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งานสรรหาผูšบริหารเครือ่งอัดประจุไฟฟŜาสถานีอัดประจุไฟฟŜาเพือ่รองรับการเดินรถของรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) 

 
(รŠาง) ขอบเขตงาน (Term of Reference: TOR)  

งานสรรหาผูšบริหารเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสถานีอัดประจุไฟฟŜาเพื่อรองรับ 

การเดินรถของรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT)  
 

1. ความเปŨนมา 

กรุงเทพมหานคร มีนโยบายใหšบริษัท กรุงเทพธนาคม จำกัด (บริษัทฯ) ดำเนินจัดหาสถานีอัด

ประจุไฟฟŜาเพื่อรองรับรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) ภายในบริเวณโรงควบคุมคุณภาพน้ำชŠองนนทรี 

ถนนพระราม 3 โดยใชšรถพลังงานไฟฟŜา (EV) จำนวน  23 คัน เพื่อทดแทนรถโดยสารดŠวนพิเศษ 

(BRT) เดิมที่ใชšพลังงาน NGV โดยเริ่มใหšบริการตั้งแตŠ 1 กันยายน 2567 ถึง 31 สิงหาคม 2572 

บริษัทฯ จึงมีความประสงคŤจะสรรหาผูšบริหารเครื่องอัดประจุไฟฟŜาซึ่งจะตšองดำเนินการจัดหา

และติดตั้ง ทดสอบ พรšอมดูแลซŠอมบำรุงเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) โดย

ติดตั้งบนโครงสรšางพื้นฐานท่ีบริษัทฯ เตรียมไวšใหš 

 

2. วัตถุประสงคŤ  

เพื่อสรรหาผูšบริหารเครื่องอัดประจุไฟฟŜาซึ่งจะตšองดำเนินการจัดหาและติดตั้ง ทดสอบ พรšอม

ดูแลซŠอมบำรุงเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสำหรับรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) (ผูšบริหารจัดการฯ) ภายใน

บริเวณโรงควบคุมคุณภาพน้ำชŠองนนทรี ถนนพระราม 3 เพื่อใหšสามารถใหšบริการอัดประจุไฟฟŜา

เปŨนไปอยŠางตŠอเนื่อง และมีประสิทธิภาพ เปŨนระยะเวลา 10 ปŘ 

 

3. พื้นท่ีโครงการ 

ภายในโรงควบคุมคุณภาพน้ำชŠองนนทร ีถนนพระราม 3 
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4. คุณสมบัติผูšเสนอราคา 

4.1 มีความสามารถตามกฎหมาย  

4.2 ไมŠเปŨนบุคคลลšมละลาย  

4.3 ไมŠอยูŠระหวŠางเลิกกิจการ  

4.4 ผูšเสนอราคาตšองมีสถานที่ตั ้งสำนักงานที่สามารถติดตŠอไดšอยŠางชัดเจน และตั้งอยู Šใน

ประเทศไทย โดยสำนักงานดังกลŠาวตšองมีเอกสารหลักฐานแสดงความเปŨนเจšาของ หรือ

สิทธิในการใชšสถานที่ดังกลŠาวอยŠางถูกตšองตามกฎหมาย เชŠน สัญญาเชŠา หรือเอกสาร

แสดงกรรมสิทธิ ์ และตšองสามารถตรวจสอบไดšโดยเจšาหนšาที ่ของหนŠวยงาน หาก

หนŠวยงานมีความจำเปŨนในการเขšาตรวจสอบสถานที่ของผูšเสนอราคา เพื่อยืนยันความ

พรšอมในการดำเนินงาน ผูšเสนอราคาจะตšองใหšความรŠวมมืออยŠางเต็มที่ 

4.5 ไมŠเปŨนบุคคลซึ่งอยูŠระหวŠางถูกระงับการยื่นขšอเสนอหรือทำสัญญากับหนŠวยงานของรัฐไวš

ชั่วคราวเนื่องจากเปŨนผูšที่ไมŠผŠานเกณฑŤการประเมินผลการปฏิบัติงานของผูšประกอบการ

ตามระเบียบที่รัฐมนตรีวŠาการกระทรวงการคลังกำหนดตามที่ประกาศเผยแพรŠในระบบ

เครอืขŠายสารสนเทศของกรมบัญชีกลาง 

4.6 ไมŠเปŨนบุคคลซึ่งถูกระบุชื่อไวšในบัญชีรายชื่อผูšทิ้งงานและไดšแจšงเวียนชื่อใหšเปŨนผูšทิ้งงาน

ของหนŠวยงานของรัฐในระบบเครือขŠายสารสนเทศของกรมบัญชีกลาง ซึ ่งรวมถึงนิติ

บุคคลที่ผูšทิ้งงานเปŨนหุšนสŠวนผูšจัดการ กรรมการผูšจัดการ ผูšบริหาร ผูšมีอำนาจในการ

ดำเนินงานในกิจการของนิติบุคคลนั้นดšวย 

4.7 ไมŠมีคุณสมบัติหรือลักษณะตšองหšามอื่นตามที่คณะกรรมการนโยบายจัดซื้อจัดจšางและ

การบริหารพัสดุภาครัฐประกาศกำหนดในราชกิจจานุเบกษา 

4.8 เปŨนนิติบุคคล ทั ้งนี้ผูšเสนอราคาจะตšองยื ่นสำเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียนของ

กระทรวงพาณิชยŤในประเทศไทยที่จดทะเบียนและแสดงวัตถุประสงคŤของนิติบุคคลที่

เก่ียวขšองกับการจšางคร้ังนี้ ท้ังนี้เอกสารดังกลŠาวตšองมีอายุไมŠเกิน 6 เดือน นับถัดจากวัน

รับรองจนถึงวันยื่นเสนอราคา ทั้งนี้ในสŠวนวัตถุประสงคŤของบริษัทตšองมีวัตถุประสงคŤใน

การประกอบกิจการเกี่ยวกับการผลิต หรือ จำหนŠาย หรือ ใหšบริการเครื ่องอัดประจุ

ไฟฟŜา 

4.9 ไมŠเปŨนผูšมีผลประโยชนŤรŠวมกันกับผูšเสนอราคารายอื่นที่เขšาเสนอราคาใหšแกŠบริษัทฯ ณ 

วันประกาศประกวดราคา หรือไมŠเปŨนผูšกระทำการอันเปŨนการขัดขวางการแขŠงขันราคา

อยŠางเปŨนธรรมในการประกวดราคาครั้งนี้ 

4.10 ไมŠเปŨนผูšไดšรับเอกสิทธิ์หรือความคุšมกัน ซึ่งอาจปฏิเสธไมŠยอมขึ้นศาลไทย เวšนแตŠรัฐบาล

ของผูšเสนอราคาไดšมีคำสั่งใหšสละสิทธิ์ความคุšมกันเชŠนวŠานั้น 
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4.11 ตšองมีผลงานอยŠางใดอยŠางหนึ่งเปŨนอยŠางนšอย ดังนี้ 

4.11.1 มีผลงานติดตั ้งและบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟŜา ซึ่งอาจเปŨนประเภท

กระแสสลับ (AC Charger) และ/หรอืประเภทกระแสตรง (DC Charger) โดยมี

มูลคŠาสัญญาไมŠนšอยกวŠา 5,800,000 บาท (รวมภาษีมูลคŠาเพิ่ม) ทั้งนี้ผลงาน

จะตšองดำเนินการติดตั้งแลšวเสร็จตามสัญญา แตŠสŠวนงานบริหารจัดการสถานี

อัดประจุไฟฟŜาจะอยูŠระหวŠางการบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟŜาหรือไดš

ดำเนินการบริหารจัดการแลšวเสร็จสิ ้นตามสัญญาแลšวก็ไดš โดยจะตšองแนบ

สำเนาสัญญาพรšอมการยื่นขšอเสนอ หรือ 

4.11.2 มีผลงานจัดหาและติดตั้งตูšอัดประจุไฟฟŜาประเภทกระแสตรง  (DC Charger) 

ขนาดไมŠนšอยกวŠา 120 กิโลวัตตŤตŠอตูš ที่พรšอมใหšบริการอยŠางนšอย 4 เครื่อง ท้ังน้ี

ผลงานจะตšองดำเนินการติดตั้งแลšวเสร็จตามสัญญา โดยจะตšองแนบสำเนา

สัญญา และ/หรือ หนังสือรับรองผลงานเสนอพรšอมการย่ืนเสนอราคา 

โดยผลงานตามขšอที่ 4.11.1 หรือ 4.11.2 จะตšองอยูŠภายใตšสัญญาเดียวยšอนหลัง

ภายในระยะเวลาไมŠเกิน 3 ปŘ นับถึงวันยื ่นขšอเสนอ และเปŨนผลงานที่เปŨนคู Šส ัญญา

โดยตรงกับสŠวนราชการ หนŠวยงานตามกฎหมายวŠาดšวยระเบียบบริหารราชการสŠวน

ทšองถิ่น หนŠวยงานอื่นซึ่งมีกฎหมายบัญญัติใหšมีฐานะเปŨนราชการบริหารสŠวนทšองถิ่น 

รัฐวิสาหกิจ หรือองคŤกรเอกชนทีบ่ริษัทเชื่อถือ จำนวนไมŠนšอยกวŠา 1 ผลงาน  

ในกรณีผลงานตามขšอที ่ 4.11.1 เปŨนสถานีอัดประจุไฟฟŜาเพื ่อใชšในสถาน

ประกอบการของตนเอง ผูšเสนอราคาจะตšองแสดงหลักฐานวŠาไดšเปŗดใหšบริการแกŠบุคคล

ทั่วไปเปŨนการสาธารณะ ทั้งนี้ ใหšแนบเอกสารใบอนุญาตประกอบกิจการสถานีอัดประจุ

ไฟฟŜา หรือหนังสือจดแจšงการยกเวšนการประกอบกิจการสถานีอัดประจุไฟฟŜา ตามที่

ออกโดยหนŠวยงานราชการที่เกี่ยวขšอง โดยใหšยื่นหลักฐานพรšอมทั้งชี้แจงรายละเอียด

เกี่ยวกับมูลคŠาการลงทุนในการกŠอสรšางและติดตั้ง และ/หรือมูลคŠาในการบริหารจัดการ

สถานีอัดประจุไฟฟŜาดังกลŠาว โดยแสดงหลักฐานประกอบการประเมินมูลคŠาที่สามารถ

ตรวจสอบไดšดšวย 

4.12 ผูšเสนอราคาตšองมีคŠาสุทธิของกิจการ ดังนี้ 

4.12.1 กรณผีูšเสนอราคาเปŨนนิติบุคคลที่จัดตั้งข้ึนตามกฎหมายไทยซึ่งยังไมŠมีรายงานงบ

แสดงฐานะการเงินกับกรมพัฒนาธุรกิจการคšา ใหšพิจารณาการกำหนดมูลคŠา

ของทุนจนทะเบียน โดยผูšเสนอราคาจะตšองมีทุนจดทะเบียนที่เรียกชำระมูลคŠา

หุšนแลšว ณ วันยื่นขšอเสนอ โดยมีทุนจดทะเบียนไมŠต่ำกวŠา 3,000,000 บาท 

(สามลšานบาทถšวน) 

4.12.2 กรณีผูšเสนอราคาเปŨนนิติบุคคลที่จัดตั้งขึ้นตามกฎหมายไทยซึ่งไดšจดทะเบียน

เกินกวŠา 1 ปŘ ตšองมีมูลคŠาสุทธิของกิจการ จากผลตŠางระหวŠางสินทรัพยŤสุทธิหัก
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ดšวยหนี้สินสุทธิ ที่ปรากฏในงบแสดงฐานะการเงินที่ตรวจรับรองแลšว ซึ่งตšองมี

คŠาเปŨนบวก 1 ปŘสุดทšายกŠอนวันยื่นขšอเสนอ 

4.12.3 กรณีผูšเสนอราคาไมŠมีมูลคŠาสุทธิของกิจการหรือทุนจดทะเบียน หรือมีแตŠไมŠ

เพียงพอที่จะเขšายื่นขšอเสนอ ผูšเสนอราคาสามารถขอวงเงินสินเชื่อ โดยตšองมี

วงเงินสินเชื่อ 1 ใน 4 ของมูลคŠางบประมาณของโครงการหรือรายที่ยื่นขšอเสนอ

ในครั้งนั้น (สินเชื่อที่ธนาคารในประเทศ หรือบริษัทเงินทุนหรือบริษัทเงินทุน

หลักทรัพยŤที่ไดšรับอนุญาตใหšประกอบกิจการเงินทุนเพื ่อการพาณิชยŤ และ

ประกอบธุรกิจคšาประกันตามประกาศของธนาคารแหŠงประเทศไทยตามรายชื่อ

บริษัทเงินทุนที่ธนาคารแหŠงประเทศไทยแจšงเวียนใหšทราบ โดยพิจารณาจาก

ยอดเงินรวมของวงเงินสินเชื ่อที่สำนักงานใหญŠรับรองหรือที่สำนักงานสาขา

รับรอง (กรณีรับมอบอำนาจจากสำนักงานใหญŠ) ซึ่งออกใหšแกŠผูšเสนอราคานับ

ถึงวันย่ืนขšอเสนอไมŠเกิน 90 วัน) 

4.12.4 กรณีตามขšอที่  4.12.1 – 4.12.3 ยกเวšนสำหรับกรณีดังตŠอไปนี้ 

 กรณผีูšเสนอราคาเปŨนหนŠวยงานรฐั 

 นิติบุคคลที่จัดตั้งขึ้นตามกฎหมายไทยที่อยูŠระหวŠางการฟŚŪนฟูกิจการตาม

พระราชบัญญัติลšมละลาย (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2561 

4.13 การยื่นขšอเสนอโดยใชšผลงานที่ผู šเสนอราคาเคยดำเนินงานในกิจการรŠวมคšา (Joint 

Venture) หรือ กิจการคšารŠวม (Consortium) จะพิจารณาตามผลงานความรับผิดชอบ

ของผูšเสนอราคาจากหลักฐานการทำขšอตกลงที่ทำไวšตŠอคูŠสัญญา 

4.14 ผูšเสนอราคาในรปูแบบของ “กิจการรŠวมคšา (Joint Venture)” ตšองมีคุณสมบัติดังนี้ 

 กรณีที่ขšอตกลงระหวŠางผู šเขšารŠวมคšากำหนดใหšผู šเขšารŠวมคšารายใดรายหนึ่งเปŨน

ผูšเขšารŠวมคšาหลัก ขšอตกลงระหวŠางผูšเขšารŠวมคšาจะตšองมีการกำหนดสัดสŠวนหนšาท่ี

และความรับผิดชอบในปริมาณงาน สิ่งของหรือมูลคŠาตามสัญญาของผูšเขšารŠวมคšา

หลักมากกวŠาผูšเขšารŠวมคšารายอื่นทุกราย 

 กรณีที่ขšอตกลงระหวŠางผู šเขšารŠวมคšากำหนดใหšผู šเขšารŠวมคšารายใดรายหนึ่งเปŨน

ผูšเขšารŠวมคšาหลัก กิจการรŠวมคšานั้นตšองใชšผลงานของผูšเขšารŠวมคšาหลักรายเดียวเปŨน

ผลงานของกิจการรŠวมคšาที ่ยื ่นขšอเสนอ และผู šรŠวมคšาหลักจะตšองมีคุณสมบัติ

ครบถšวนตามเงื่อนไขท่ีกำหนดไวš 

 สำหรับขšอตกลงระหวŠางผูšเขšาร Šวมคšาที ่ไมŠไดšกำหนดใหšผู šเขšาร ŠวมคšารายใดเปŨน

ผูšเขšารŠวมคšาหลัก ผู šเขšารŠวมคšาทุกรายจะตšองมีคุณสมบัติครบถšวนตามเงื ่อนไขที่

กำหนดไวš 
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 กรณีขšอตกลงระหวŠางผูšเขšารŠวมคšากำหนดใหšมีการมอบหมายผูšเขšารŠวมคšารายใด ราย

หนึ่งเปŨนผูšเสนอราคา ในนามกิจการรŠวมคšา การยื่นขšอเสนอดังกลŠาวไมŠตšองมีหนังสือ

มอบอำนาจ 

 สำหรับขšอตกลงระหวŠางผูšเขšารŠวมคšาที่ไมŠไดšกำหนดใหšผูšเขšารŠวมคšารายใดเปŨนผูšเสนอ

ราคา ผูšรŠวมคšาทุกรายจะตšองลงลายมือชื่อในหนังสือมอบอำนาจใหšผูšเขšารŠวมคšาราย

ใดรายหนึ่งเปŨนผูšเสนอราคา 

 ผูšเขšารŠวมคšาทุกรายจะตšองเปŨนผูšมีรายชื่อมารับเอกสารขอบเขตงาน (TOR) นี้ในวันที่

บริษัทฯกำหนดเทŠานั้น 

 ผูšเขšารŠวมคšาทุกรายในกิจการรŠวมคšา (Joint Venture) จะตšองดำรงไวšซึ่งความเปŨน

หุšนสŠวนหรือความรŠวมมือกันตามขšอตกลงที่ไดšจัดทำไวšตลอดระยะเวลาของสัญญา 

และจะตšองไมŠทำการยกเลิกหรือเปลี่ยนแปลงขšอตกลงดังกลŠาวในลักษณะที่สŠงผล

กระทบตŠอภาระหนšาที ่ตามสัญญา เวšนแตŠจะไดšรับความเห็นชอบเปŨนลายลักษณŤ

อักษรจากบริษัทฯ 

 ผูšเสนอราคาตšองยื่นสำเนาสัญญาของการรŠวมคšา และเอกสารตามที่ระบุไวšในขšอ 

4.14 

4.15 ผูšเสนอราคาจะตšองเปŨนผูšมีรายชื่อมารับเอกสารขอบเขตงาน (TOR) นี้ในวันที่บริษัทฯ

กำหนดเทŠานั้น 

4.16 ผูšเสนอราคาจะตšองผŠานการทดสอบการใชšงาน (Proof of Concept) ตามรายละเอียด

การทดสอบในเอกสารแนบ 3  

 

5. ระยะเวลาดำเนินการ  

ผูšบริหารจัดการฯ จะตšองดำเนินการจัดใหšมีเครื่องอัดประจุไฟฟŜาที่พรšอมสำหรับการใชšงาน

ภายในระยะเวลา 60 วัน นับจากวันที่บริษัทฯ แจšงใหšเริ่มงาน และบรหิารจัดการ ดูแลซŠอมบำรุงเครื่อง

อัดประจุไฟฟŜาเปŨนระยะเวลา 10 ปŘ นับจากวันที่บริษัทฯ แจšงเริ่มบริการ 

 

6. การขออนุญาตกับหนŠวยงานที่เกี่ยวขšอง 

6.1. ผูšบริหารจัดการฯ มีหนšาที่สนับสนุนเอกสารที ่จำเปŨนตŠอติดตŠอขออนุญาตกับหนŠวยที่

เกี่ยวขšอง เพื่อใหšบริษัทฯ สามารถดำเนินการตามระเบียบของสำนักงานคณะกรรม

กำกับกิจการพลังงาน (กกพ.) เชŠน การขอจดแจšงยกเวšนฯ และการไฟฟŜานครหลวงใหš

แลšวเสร็จ เพื่อสามารถจŠายกระแสไฟฟŜาใหšกับสถานีอัดประจุไฟฟŜาไดš 

6.2. บริษัทฯ มีหนšาที ่สนับสนุนเอกสารของบริษัทฯ เพื ่อประกอบการขออนุญาตกับ

หนŠวยงานที่เก่ียวขšอง 
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6.3. ผูšบริหารจัดการฯ มีหนšาที่รับผิดชอบคŠาใชšจŠายที่เกี ่ยวขšองกับการขออนุญาตเพื่อจัดตั้ง

สถานีอัดประจุไฟฟŜา ยกเวšนคŠาหลักประกันการใชšไฟฟŜากับการไฟฟŜานครหลวง 

 

7. ขšอกำหนดทั่วไป 

7.1 ผูšบริหารจัดการฯ มีหนšาที่สำรวจ ออกแบบ จัดหา ติดตั้ง และบริหารจัดการระบบอัด

ประจุไฟฟŜา โดยขนาดกำลังติดตั้งรวมของระบบอัดประจุไฟฟŜาตšองไมŠนšอยกวŠา 960 kW 

และเครื่องอัดประจุไฟฟŜาตšองมีขนาด 120 กิโลวัตตŤ จำนวน 8 ตูš รวม 16 หัวจŠาย พรšอม

เชื่อมตŠอเขšากับระบบโครงขŠายการไฟฟŜานครหลวง 

7.2 ตšองจัดทำแผนการดำเนินงานในการจัดหา ติดตั้งและทดสอบเครื่องอัดประจุไฟฟŜาพรšอม

ระบุกิจกรรมการดำเนินงานและระยะเวลา  

7.3 ตšองจัดทำแผนรองรับฉุกเฉินเปŨนเหตุใหšสถานีอัดประจุไฟฟŜาไมŠสามารถใหšบริการไดš

บางสŠวนหรือทั้งหมด แมšจะเกิดขึ้นเพราะสุดวิสัยก็ตาม จะตšองแจšงใหšแกŠบริษัททราบ 

7.4 ตšองรับประกันความชำรุดบกพรŠองของเครื่องอัดประจุไฟฟŜาตามประกันของตูš พรšอม

แนบหลักฐาน 

7.5 ผูšบริหารจัดการฯ มีหนšาท่ี ตรวจสอบ บำรุงรักษา เครื่องอัดประจุไฟฟŜาใหšอยูŠในสภาพดี

พรšอมใชšงานไดšตลอดอายุสัญญา โดยคŠาการสูญเสียเฉลี่ยของระบบจะตšองไมŠต่ำกวŠารšอย

ละ 9 ในแตŠละเดือนตลอดอายุสัญญา หากมีเหตุชำรุดบกพรŠองหรือเสียหายเกิดขึ้นจาก

ระบบอัดประจุไฟฟŜา ซึ่งความชำรุดบกพรŠองของผูšบริหารจัดการฯ อันเกิดจากการใชš

วัสดุเครื่องมือเครื่องใชšหรืออุปกรณŤที่ไมŠถูกตšอง หรือทำไวšไมŠเรียบรšอย หรือทำไมŠถูกตšอง

ตามมาตรฐานแหŠงหลักวิชา ผูšบริหารจัดการฯ จะตšองรีบทำการแกšไขใหšเปŨนที่เรียบรšอย

โดยไมŠชักชšาตามที่ไดšกำหนดไวšในขอบเขตนี้ โดยคŠาใชšจŠายเปŨนของผูšบริหารจัดการฯ 

7.6 บริษัทฯ จะแจšงวันเริ่มใหšบริการระบบอัดประจุฟŜาใหšผูšบริหารจัดการฯ ทราบเปŨนหนังสือ

หลังจากไดšรับอนุญาตจาก กกพ. (กรณีตšองขอรับใบอนุญาตประกอบกิจการพลังงาน

จาก กกพ.) และระบบอัดประจุไฟฟŜาไดšรับการตรวจรับจากบริษัทฯ เรียบรšอยแลšว 

7.7 ในระหวŠางดำเนนิการหากเกิดอุบัติเหตุความเสียหายใดๆ ตŠอทรัพยŤสินของราชการ หรือ

บุคคลภายนอก ผูšบริหารจัดการฯ จะตšองเปŨนผูšรับผิดชอบคŠาเสียหายทั้งหมด และหาก

เกิดการรšองเรียนใดๆ อันเปŨนเหตุเนื่องจากการดำเนินการของผูšบริหารจัดการฯ บริษัทฯ 

ม ีส ิทธ ิ ในการส ั ่ ง ระง ั บการดำเน ินการไว š ก Š อน  จนกว Š าผ ู š บร ิหา รจ ั ดการฯ  

จะดำเนินการแกšไขปŦญหารšองเรียนดังกลŠาวใหšเปŨนที่เรียบรšอย 

7.8 ผูšบริหารจัดการฯ ตšองรับผิดชอบตŠออุบัติเหตุ ความเสียหาย หรือภยันตรายใดๆ อันเกิด

จากการปฏิบัติงานของผูšบริหารจัดการฯ และจะตšองรับผิดชอบตŠอความเสียหายจาก

การกระทำของลูกจšาง หรือตัวแทนของผูšบริหารจัดการฯ ทั้งนี้ความรับผิดชอบของ

ผูšบริหารจัดการฯ ดังกลŠาวในขšอนี้จะสิ้นสุดลงเมื่อสิ้นสุดสัญญา 
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7.9 ผูšบริหารจัดการฯ ตšองจัดใหšมี Platform (Web หรือ Application) สำหรับบริหาร

จัดการสถานีอัดประจุไฟฟŜาพรšอมระบบสื่อสารที่ตšองสามารถรองรับการใชšงานไดšอยŠาง

ตŠอเนื่องตลอดระยะเวลาบริการ และตšองจัดทำรายงานขšอมูลการใชšหนŠวยไฟฟŜาในแตŠละ

เดือน รวมถึงขšอมูลอ่ืนๆที่จำเปŨนใหšบริษัทฯ พิจารณาตามที่ไดšกำหนดไวšในขอบเขตงานนี้ 

7.10 กŠอนครบกำหนดอายุสัญญา ผูšบริหารจัดการฯ จะตšองจัดทำรายการสŠงมอบทรัพยŤสินใหš

บริษัทฯ โดยทรัพยŤสินดังกลŠาวตšองอยูŠในสภาพที่ใชšงานไดšดี และกรณีที่บริษัทฯ มีความ

ประสงคŤใหšรื้อถอนทรัพยŤสินของผูšบริหารจัดการฯ บริษัทฯ จะแจšงกำหนดการรื้อถอน 

ท้ังหมดใหšผูšบริหารจัดการฯ ทราบลŠวงหนšาไมŠนšอยกวŠา 30 วัน ผูšบริหารจัดการฯ จะตšอง

รื้อถอนและขนยšายวัสดุอุปกรณŤทั้งหมดออกนอกพ้ืนที่ พรšอมทั้งซŠอมแซม คืนสภาพพื้นท่ี

ใหšอยูŠในสภาพพรšอมใชšงานตามเดิมใหšแกŠบริษัทฯ โดยไมŠเรียกรšองคŠาเสียหายใด ๆ ท้ังสิ้น 

ใหšแลšวเสร็จภายใน 15 วัน 

7.11 หากครบกำหนดอายุสัญญา บริษัทฯ มีสิทธิขอขยายระยะเวลาการเชŠาออกไปอีกเปŨน

คราวๆ คราวละ ไมŠนšอยกวŠา 30 วัน  โดยอัตราราคาจะตšองไมŠเกินจากอัตราราคาตาม

สัญญา 

8. ขšอกำหนดบุคลากรปฏิบัติงาน 

8.1 ในการปฏิบัติงานภายในบริเวณโรงควบคุมคุณภาพน้ำชŠองนนทรี ถนนพระราม ตšองมี

บุคลากรที่ผŠานการทดสอบมาตรฐานฝŘมือชŠาง หรือผูšผŠานการทดสอบมาตรฐานฝŘมือชŠาง

จากสถาบันของทางราชการอ่ืน หรือสถาบันเอกชนท่ีทางราชการรับรอง หรือผูšมีวุฒิบัตร

ระดับ ปวช. ปวส. และ ปวท. หรือเทียบเทŠาจากสถาบันการศึกษาที่ ก.พ. รับรองใหšเขšา

รับราชการไดš 

8.2 การปฏิบัติงานชŠวงดำเนินการติดตั้งและทดสอบ จะตšองจัดใหšมีบุคลากรอยŠางนšอย ดังนี้ 

1) วิศวกรผูšควบคุมงาน สาขาไฟฟŜา ไมŠต่ำกวŠาระดับภาคีวิศวกร อยŠางนšอยจำนวน 1 คน 

2) ผูšควบคุมงาน มีวุฒิบัตรระดับ ปวส. หรอื ปวท. สาขาวิชาไฟฟŜา หรือ สาขาวิชา

อิเล็กทรอนิกสŤ อยŠางนšอยจำนวน 1 คน 

3) เจšาหนšาที่ความปลอดภัย อยŠางนšอยจำนวน 1 คน 

4) ชŠางอ่ืนๆ ที่จำเปŨนสำหรับใชšในงานนี ้

8.3 การปฏิบัติงานชŠวงบริหารจัดการ จะตšองจัดใหšมีบุคลากรอยŠางนšอย ดังนี้ 

1) วิศวกรหัวหนšาโครงการ สาขาไฟฟŜา ไมŠต่ำกวŠาระดับภาคีวิศวกร อยŠางนšอยจำนวน 1 

คน 

2) เจšาหนšาที่ความปลอดภัย อยŠางนšอยจำนวน 1 คน 

3) พนักงานทำความสะอาด อยŠางนšอยจำนวน 1 คน 
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9. ขšอกำหนดการทดสอบการใชšงาน (Proof of Concept) 

9.1 ผูšเสนอราคางานสรรหาผูšบริหารเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสถานีอัดประจุไฟฟŜาเพื่อรองรับ

การเดินรถของรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) จะตšองเขšารับฟŦงเงื่อนไขและเลือกชŠวงเวลาท่ี

ต šองการทดสอบการใช š งานในว ันท ี ่  … .  กรกฎาคม 2568 เวลา 13 .00 น .  

ณ บริษัท กรุงเทพธนาคม จำกัด เลขที่ 2 ซอยรามคำแหง 40 แยก 2 ถนนรามคำแหง 

แขวงหัวหมาก เขตบางกะปŗ  กรุงเทพมหานคร 10240 (ผูšเสนอราคาทุกรายตšองเขšารŠวม) 

9.2 ผูšเสนอราคาจะตšองดำเนินการทดสอบการทำงานของเครื่องอัดประจุไฟฟŜาจำนวนไมŠ

นšอยกวŠา 2 เครื ่อง โดยใหšสามารถทำงานรŠวมกับระบบแพลตฟอรŤม (Web หรือ 

Application) สำหรับบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟŜา ทั้งนี้ การทดสอบดังกลŠาวถือ

เปŨนเงื่อนไขขั้นต่ำในการประเมินความสามารถของระบบตามที่ปรากฏในรายละเอียด

ของงาน เพ่ือรองรับการเดินรถของระบบรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) 

9.3 ผู šเสนอราคาจะตšองทำการทดสอบไมŠนšอยกวŠา 4 ชั่วโมง โดยผูšเสนอราคาจะตšอง

รับผิดชอบคŠาใชšจŠายตŠางๆ ที่เกิดขึ้นทั้งหมดในการทดสอบ 

9.4 รถที่ใชšในการทดสอบจะตšองเปŨนรถท่ีบริษัทฯ กำหนดหรือเห็นชอบ ไมŠนšอยกวŠา 2 คัน 

โดยผูšเสนอราคาจะตšองรับผิดชอบคŠาใชšจŠายในการดำเนินการทดสอบการใชšงานซึ่ง

รวมถึง คŠาเชŠารถ คŠาจšางคนขับรถ และอ่ืนๆ ที่เก่ียวขšอง 

9.5 รายละเอียดการทดสอบเปŨนไปดังเอกสารแนบทšาย 3 

9.6 ผู šเสนอราคาจะตšองผŠานการทดสอบการใชšงาน (Proof of Concept) ทุกขšอตาม

รายละเอียดการทดสอบ บริษัทฯ จึงจะถือวŠาผŠานคุณสมบัติตามขšอ 4.16 

9.7 การตัดสินของบริษัทฯ ถือเปŨนที่สิ้นสุด ผูšเสนอราคาไมŠสามารถเรียกรšองคŠายเสียหายใดๆ 

ท่ีเกิดข้ึนจากบริษัทฯ ไดš 

 

10. มาตรฐานงานติดตั้ง 

งานบริหารจัดการเครื่องอัดประจำไฟฟŜาสำหรับรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) จะตšองเปŨนไปตาม

มาตรฐานอยŠางนšอยดังตŠอไปนี้ 

10.1 มาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟŜาสำหรับบริภัณฑŤจŠายไฟยานยนตŤไฟฟŜาเพื่อการอัดประจุ

ไฟฟŜา สำหรับประเภทสถานีอัดประจุไฟฟŜา การไฟฟŜานครหลวง การไฟฟŜาสŠวนภูมิภาค 

และสำนักงาน คณะกรรมการกำกับกิจการพลังงาน พ.ศ. 2563 หรือฉบับลŠาสุด  

10.2 มาตรฐานผลิตภัณฑŤอุตสาหกรรม (มอก.) ฉบับลŠาสุด หรือเทียบเทŠา  

10.3 ขšอกำหนดการเช่ือมตŠอและติดตั้งทางไฟฟŜาสำหรับสถานีอัดประจุไฟฟŜาสำหรับยานยนตŤ

ไฟฟŜา กฟน., พ.ศ. 2560 หรือฉบับลŠาสุด  

10.4 มาตรฐานการตดิตั้งทางไฟฟŜาสำหรับประเทศไทย พ.ศ. 2564 หรือฉบับลŠาสุด  
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หากไมŠไดšระบุไวšในมาตรฐานนี้ ใหšเปŨนไปตามขšอกำหนดตามมาตรฐานสากล เชŠน IEC, ANSI, 

IEEE, NEC, NFPA หรือ เทียบเทŠา หรอืตามมาตรฐานของการไฟฟŜานครหลวง 

ในกรณีเกิดการขัดแยšงระหวŠางมาตรฐานสากลกับมาตรฐานทšองถิ่นใหšยึดถือมาตรฐานทšองถ่ิน

เปŨนหลัก 

11. ขšอกำหนดการติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟŜา 

11.1 ผูšบริหารจัดการฯ ตšองมีหนังสือแจšงกำหนดการติดตั้ง ระยะเวลาในการติดตั้งเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜาตŠอบริษัทฯ พรšอมแนบเอกสารคุณสมบัติเครื่องอัดประจุไฟฟŜา เพื่อขอความ

เห็นชอบจากบรษิัทฯ กŠอนเริ่มดำเนินการไมŠนšอยกวŠา 7 วัน 

11.2 วัสดุที่นำมาติดตั้งตšองเปŨนวัสดุใหมŠ ไมŠเคยใชšงานมากŠอน ทั้งนี้หากผูšบริหารจัดการฯ นำ

วัสดุอ่ืนใดมาใชšในการกŠอสรšางหากไมŠมีการกำหนดมาตรฐานรับรองวัสดุน้ันๆ ตšองเปŨนไป

ตามมาตรฐาน และหากการดำเนนิการสŠวนใดมขีัดแยšงใหšอšางอิงตามมาตรฐานทšองถิ่น 

11.3 ผูšบริหารจัดการฯ จะตšองจัดใหšมีผู šควบคุมงานและประสานงาน ประจำอยูŠในพื ้นที่

ปฏิบัติงานตลอดเวลาที่มีการเขšาปฏิบัติงาน 

 

12. คุณลักษณะเคร่ืองอัดประจุไฟฟŜา 

12.1 พิกัดกำลังไฟฟŜาขนาด 120 กิโลวัตตŤ 2 หัวจŠาย  โดยเครื่องอัดประจุไฟฟŜาจะตšองขึ้น

ทะเบียนรายชื่อผลิตภัณฑŤเครื่องอัดประจุไฟฟŜาของการไฟฟŜาสŠวนภูมิภาค   

12.2 ใน 1 เครื ่อง มีหัวจŠายไมŠนšอยกวŠา 2 หัวจŠาย (Quick Charge) ประกอบดšวย DC 

Combined Charging System : CCS Type 2 ที่สามารถใชšงานพรšอมกันไดšทั้ง 1 และ 

2 หัว (รปูแบบกำลังไฟฟŜาสำหรับหัวจŠาย DC ตามผูšผลิต) 

12.3 เคร ื ่องอัดประจุไฟฟŜาต šองมีระบบจำกัดกำลังไฟฟŜา โดยตšองสามารถควบคุมใหš

กำลังไฟฟŜาสูงสุดของสถานีไมŠเกิน 720 กิโลวัตตŤ ในชŠวงเวลา On Peak (ระหวŠางเวลา 

09.00–22.00 น. ของวันทำงาน (วันจันทรŤ–วันศุกรŤ)) และจะตšองสามารถใชšงานไดšทั้ง 

16 หัวจŠายพรšอมกัน 

12.4 เครื่องอัดประจุไฟฟŜาและอุปกรณŤตŠางๆที่นำมาติดตั้งตšองเปŨนวัสดุใหมŠไมŠเคยใชšที่ใดมา

กŠอน 

12.5 เปŨนเครื ่องอัดประจุไฟฟŜายานยนตŤไฟฟŜาแบบเร็ว (DC Charger) ดšวยแรงดันไฟฟŜา

กระแสตรง โดย 

 พิกัดกำลังขาเขšา 380-400 Vac (±15%), 3-Phase, 50/60 Hz, L1, L2, L3, N, PE 

 พิกัดแรงดันไฟฟŜาขาออกอยูŠในชŠวง 200 – 1000 Vdc 

 กระแสไฟฟŜาขาออกไมŠนšอยกวŠา 200A 
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12.6 ความตšองการกำลังไฟขาออก กำลังสูงสุด 120kW (100% rating) จะตšองใชšงาน ไดš

อยŠางตŠอเนื่องที่อุณหภูมิ 50 องศาเซลเซียส โดยไมŠลดพิกัด และมีบันทึกการใชšงานอšางอิง 

12.7 สามารถทำงานไดšในที่อุณหภูมิ -30 ถึง 75˚C, linear de-rating above 55˚C  

12.8 รองรับอุณหภูมิการจัดเก็บ (Storage Temperature) -40˚C ถึง 70˚C 

12.9 ระดับการปŜองกันไมŠนšอยกวŠา IP 54 และรองรับมาตรฐาน IK10 หรือดีกวŠา 

12.10 คŠาตัวประกอบกำลังวงจร ตšองมีคŠาตัวประกอบกำลังวงจรไมŠนšอยกวŠา 0.97 

12.11 เครื่องอัดประจุไฟฟŜา ตšองมีคŠาประสิทธิภาพในการทำงาน (Efficiency) ไมŠนšอยกวŠา

รšอยละ 95 ที่การใชšงานสูงสุด  

12.12 DC energy meter 1 (plug1): Class 0.5, resolution = 0.001 kWh และ DC 

energy meter 2 (plug 2): Class 0.5, resolution = 0.001 kWh พรšอมแนบ

ตัวอยŠาง OCPP log  

12.13 ตšองมีระบบการปŜองกัน กระแสเกิน (Over current), แรงดันไฟฟŜาต ่ำ - สูง 

(Undervoltage/Overvoltage), ไฟกระชาก (Surge protection), ความรšอนสูงเกิน 

(Over temperature) 

12.14 ความยาวสายไมŠนšอยกวŠา 5 เมตร 

12.15 หนšาจอตšองเปŨนระบบจอแสดงผลเปŨนแบบ LCD และระบบสัมผัส ขนาดหนšาจอไมŠ

นšอยกวŠา 7 นิ้ว (มุมทแยง) และรองรับการแสดงผลเปŨนภาษาไทย และภาษาอังกฤษไดš 

สามารถแสดงคŠาแรงดันไฟฟŜา (V) กระแสไฟฟŜา (A) กำลังไฟฟŜา (kW) และพลังงาน 

(kWh) บนหนšาจอ  

12.16 หนšาจอแสดงผล ตšองใชšงานไดšในสภาวะแสงจšา พรšอมแนบรายละเอียด 

12.17 ตšองมีปุśมกด emergency อยŠางนšอย 1 จุด อยูŠในจุดที่ใชšงานไดšสะดวกมองเห็นไดšงŠาย 

และมีไฟแสดงสถานะใหšเห็นเดŠนชัด 

12.18 รองรับการเชื่อมตŠอ Ethernet และมีชŠองเสียบ SIM Card ไมŠต่ำกวŠา 4G ที่ติดตั้งอยูŠ

ภายในเครื่อง (Built-In) ไดšเปŨนอยŠางนšอย 

12.19 รองรับการเชื่อมตŠอกับผูšบริหารจัดการฯ และการใชšงานในการบริหารจัดการผŠาน RFID 

Reader หรือ การชารŤจอัตโนมัติ (Auto Charge) ไดšเปŨนอยŠางนšอย ตามมาตรฐาน 

MIFARE หรือ ISO/IEC 14443A/B หรือดีกวŠา  

12.20 รองรับ Platform Protocol แบบ OCPP ไมŠต่ำกวŠา Version 1.6J  

12.21 สามารถ update firmware ผŠานเครือขŠาย OCPP และสามารถควบคุมผŠานระยะไกล 

(Remote Setting) เพื่อปรับเปลี่ยนเครือขŠาย OCPP ผŠาน Web portal ไดš 

12.22 เครื่องชารŤจรถยนตŤไฟฟŜาตšองไดšรับมาตรฐาน IEC 61851-1, IEC 61851-23, IEC 

61851-24, IEC 61851-21-2, IEC 62196-1, IEC 62196-3 
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12.23 ผŠานการตรวจสอบมาตรฐานกับศูนยŤทดสอบผลิตภัณฑŤไฟฟŜาและอิเล็กทรอนิกสŤ 

(PTEC) มีเอกสารรับรอง  

12.24 จัดใหšมี Platform (Web Application) สำหรับบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟŜา 

พรšอมระบบสื ่อสารที ่สามารถรองรับการใชšงานไดšอยŠางตŠอเนื ่องตลอดระยะเวลา

ใหšบริการและสามารถจัดทำรายงานขšอมูลการใชšหนŠวยไฟฟŜาในแตŠละเดือน รวมถึง

ขšอมูลอ่ืนที่จำเปŨนใหšบริษัทฯ พิจารณาตามที่ไดšกำหนดไวšในขอบเขตงานนี ้

12.25 บริษัทฯ จะตšองสามารถตรวจสอบประวัติการทำงานของเครื่องอัดประจุไฟฟŜาผŠาน 

Platform (Web Application) หรือระบบ Cloud Storage และดึงขšอมูลออกจาก

ระบบเพ่ือทำการวิเคราะหŤไดš 

 

13. ขšอกำหนดงานในชŠวงการบริหารจัดการ 

13.1 ผูšบริหารจัดการฯ ตšองบริหารจัดการเครื่องอัดประจุไฟฟŜาใหšพรšอมใชšงานไดšตามปกติ

ตลอดเวลาที่ใหšบริการ และสามารถอัดประจุไฟฟŜาใหšกับรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) ใหš

มีประสิทธิภาพสูงสุด  

13.2 ผูšบริหารจัดการฯ ตšองจัดใหšมีการบริหารการอัดประจุไฟฟŜาเปŨนแบบ Auto Charge 

รŠวมกับเครื่องอัดประจุไฟฟŜา ยกเวšนกรณีฉุกเฉินผูšบริหารจัดการตšองเสนอทางเลือกแนว

ทางการบริหารการอัดประจุไฟฟŜาใหšบริษัทฯ พิจารณารŠวมกับแผนงานฉุกเฉิน 

13.3 ผูšบริหารจัดการฯ ตšองจัดใหšมีผู šประสานงานหลัก (วิศวกรหัวหนšาโครงการ) และผูš

ประสานงาน ประจำพื ้นที ่ (ผู šควบคุมประสานงาน) เพื่อใชšในกรณีที ่มีเหตุขัดขšอง 

ตšองการขšอมูลเชิงเทคนิค หรือการใหšบริการใด ๆ  

13.4 ผูšบริหารจัดการฯ ตšองจัดใหšมีผูšควบคุมประสานงานที่ผŠานการอบรมดšานความปลอดภัย 

(เจšาหนšาที่ ความปลอดภัย) ทำหนšาที่ประสานงานและควบคุมการทำงาน ประจำอยูŠใน

พ้ืนท่ีปฏิบัติงานตลอดเวลาทุกครั้ง ที่มีการเขšาปฏิบัติงาน  

13.5 ผูšบริหารจัดการฯ ตšองจัดใหšมีพนักงานทำความสะอาดเพื่อทำความสะอาดเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜาใหšอยูŠในสภาพสะอาดเรียบรšอยพรšอมใชšงานตลอดเวลา และ พนักงานรักษา

ความปลอดภัยอยŠางนšอย 1 อัตรา ตลอดระยะเวลาสัญญา 

13.6 ผูšบริหารจัดการฯ ตšองจัดใหšมีศูนยŤรับแจšงเหตุขัดขšอง (Call Center) เพื่อใหšบริการ

ตลอด 24 ชั่วโมงทุกวัน ไมŠเวšนวันหยุดราชการ และตšองสามารถแกšไขปŦญหาตามระดับ

การแกšไขเหตุขัดขšองดังน้ี 

 ระดับที่ 1 ตรวจสอบปŦญหาและแกšปŦญหาเบื้องตšน ผŠาน Platform ของเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜาไดš 

 ระดับที่ 2 ตรวจสอบขšอมูลการใชšงาน (Data Logging) และแกšไขขšอมูลใน

ฐานขšอมูล หลังแกšปŦญหาเสร็จสิ้นแลšว 
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 ระดับที่ 3 ตรวจสอบการทำงานเครื่องอัดประจุไฟฟŜาที่สถานที ่ติดตั้ง (Onsite 

Service) 

13.7 ตšองมีการตรวจสอบ บำรุงรักษา เพื่อใหšระบบอัดประจุไฟฟŜามีสภาพดีพรšอมใชšงานอยูŠ

เสมอ หากมีเหตุชำรุดบกพรŠองหรือเสียหายเกิดขึ้นจากระบบอัดประจุไฟฟŜา ซึ่งความ

ชำรุดบกพรŠองหรือเสียหายนั้นเกิดจากความบกพรŠองของผูšบริหารจัดการฯ  อันเกิดจาก

การใชšวัสดุเครื่องมือเครื่องใชšหรืออุปกรณŤที่ไมŠถูกตšอง หรือทำไวšไมŠเรียบรšอย หรือทำไมŠ

ถูกตšองตามมาตรฐานแหŠงหลักวิชา ผูšบริหารจัดการฯ จะตšองรีบทำการแกšไขใหšเปŨนที่

เรียบรšอยโดยไมŠชักชšาตามท่ีไดšกำหนดไวšในขอบเขตงานนี้ โดยคŠาใชšจŠายเปŨนของผูšบริหาร

จัดการฯ  

13.8 ตšองจัดทำรายงานใหšกับบริษัทฯ เปŨนประจำทุกเดือน รวมถึงมีการสŠงในรูปแบบ Word 

file (ถšามี), Excel File และ PDF File ดังน้ี  

13.8.1 รายงานแจšงปริมาณหนŠวยการใชšไฟฟŜาและคŠาชารŤจไฟ รายเดือน ประกอบดšวย  

- ปริมาณหนŠวยการใชšไฟฟŜาและคŠาชารŤจไฟตามชŠวงเวลา On peak และ 

Off Peak  

- สัดสŠวนปริมาณหนŠวยการใชšไฟฟŜาและชารŤจไฟ On peak : Off Peak  

- ปริมาณหนŠวยการใชšไฟฟŜาและคŠาชารŤจไฟ แบŠงตามรถโดยสารดŠวนพิเศษ 

(BRT) 

- Load Profile (kW) และ Energy Profile (kWh) รายเดือน รายวัน และ

รายชั่วโมง  

- ขšอสรุปการวิเคราะหŤหนŠวยใชšไฟฟŜาและคŠาชารŤจไฟในแตŠละเดือน พรšอม

ขšอเสนอแนะ  

- ขšอมูลอ่ืนๆที่เก่ียวขšอง 

13.8.2 รายงานเหตุขัดขšองพรšอมจำแนกกลุŠมปŦญหา รวมถึงเสนอแนะแนวทางการ

ปรับปรุง การใหšบริการใหšกับบริษัทฯ พิจารณาเปŨนประจำทุกเดือน  

13.8.3 รายงานขšอมูลจำนวนการชารŤจ (Transaction) และระยะเวลาการชารŤจ ของ

แตŠละหัวจŠาย และรถแตŠละคัน  

13.8.4 รายงานอ่ืนๆ ตามที่บริษัทฯ กำหนด 

13.9 ผูšบริหารจัดการฯ ตšองแจšงแผน วิธีการบำรุงรักษาระบบอัดประจุไฟฟŜาภายใน 15 วัน 

นับถัดจากวันที่เริ่มใหšบริการ และตšองแจšงกำหนดการเขšาตรวจสอบบำรุงรักษาระบบอัด

ประจุไฟฟŜาลŠวงหนšาไมŠนšอยกวŠา 7 วันทำการ เพื่อใหšบริษัทฯ พิจารณา 

13.10 ผูšบริหารจัดการฯ ตšองดำเนินการตรวจสอบบำรุงรักษาเชิงปŜองกัน (Preventive 

Maintenance : PM) ใหšระบบอัดประจุไฟฟŜาสามารถใชšงานไดšอยŠางตŠอเนื่องและมี

ประสิทธิภาพ ตลอดชŠวงระยะเวลาของสัญญาอยŠางนšอยปŘละ 1 ครั้ง 
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13.11 ความรับผิดชอบและการทำประกันภัย  

13.11.1 ตลอดระยะเวลาในชŠวงที ่ม ีการดำเนินการติดตั ้ง ทดสอบ และใหšเชŠา 

ผูšบริหารจัดการฯ ตšองรับผิดตŠออุบัติเหตุ ความเสียหาย หรอืภยันตรายใด ๆ 

อันเกิดจากการปฏิบัติงานของผูšบริหารจัดการฯ  และจะตšองรับผิดตŠอความ

เสียหายจากการกระทำของลูกจšาง หรือตัวแทนของผูšบริหารจัดการฯ เวšน

แตŠความเสียหายนั้นไมŠไดšเกิดจากความประมาทหรือความบกพรŠองของ

ผูšบริหารจัดการฯ   

13.11.2 ผูšบริหารจัดการฯ ตšองจัดใหšมีการทำประกันภัยพรšอมสŠงสำเนากรมธรรมŤ

ประกันภัยใหšบริษัทฯ โดยตšองจัดใหšมีการประกันภัยความรับผิดชอบตŠอ

ผลิตภัณฑŤอันเนื ่องมาจากการใชšงานตามปกติ มีวงเงินคุšมครองไมŠต่ำกวŠา 

20,000,000 บาท ตŠอครั้ง ตลอดระยะเวลาสัญญา 

 
 

14. การจŠายคŠาบริการ 

เพื่อใหšการบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟŜาเปŨนไปอยŠางมีประสิทธิภาพและสามารถควบคุม

คŠาใชšจŠายไดšอยŠางเหมาะสมตลอดอายุสัญญา บริษัทฯ กำหนดใหšผูšเสนอราคาเสนอราคาคŠาบริการใน

รูปแบบ “คŠาบริการรายเดือน (Monthly Service Fee)” ซึ่งครอบคลุมรายการตŠอไปนี้ 

14.1 คŠาจัดหา ติดตั้ง และทดสอบเครื่องอัดประจุไฟฟŜา (DC Charger) 

 ขนาด 120 กิโลวัตตŤ จำนวน 8 ตูš (16 หัวจŠาย) 

 พรšอมอุปกรณŤที่เกี ่ยวขšอง ระบบบริหารจัดการ และระบบสื่อสารตามมาตรฐานท่ี

ระบุ 

14.2 คŠาบรหิารจัดการระบบ Platform (Web Application) 

สำหรับควบคุม ตรวจสอบ และจัดทำรายงานตŠาง ๆ ตามที่บริษัทฯ กำหนด 

14.3 คŠาบรหิารจัดการและบำรงุรกัษาระบบ 

 ครอบคลุมคŠาใชšจŠายในการตรวจสอบ ประกันภัย บำรุงรักษา ซŠอมแซมเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜาและระบบ Platform 

 รวมถึงคŠาบริหารบุคลากร เชŠน วิศวกร ผูšควบคุมงาน เจšาหนšาที ่ความปลอดภัย 

พนักงานทำความสะอาด เปŨนตšน 

14.4 คŠาใชšจŠายอื่น ๆ ท่ีเก่ียวขšอง (ถšามี) 

หมายเหตุ : 

 ในขšอ 14.1 และ ขšอ 14.2 ผูšเสนอราคาตšองเสนอราคาคŠาบริการในอัตราเดียวกัน

ตลอดระยะเวลา 10 ปŘ  

 ราคาดังกลŠาวตšอง รวมภาษีมูลคŠาเพิ่ม และคŠาใชšจŠายอื่นใดท้ังปวงแลšว 
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 บริษัทฯ ขอสงวนสิทธิในการเจรจาปรับอัตราคŠาบริการในกรณีที่มีเหตุเปลี่ยนแปลง

ตามกฎหมายหรือระเบียบราชการ 

 บริษัทฯ จะจŠายใหšผูšบริหารจัดการเมื่อบริษัทฯ ไดšรับเงินจาก บริษัท ระบบขนสŠง

มวลชนกรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

 

15. เงื่อนไขการปรับ  

15.1 หากผูšบริหารจัดการฯ ไมŠสามารถติดตั้งและสŠงมอบระบบอัดประจุไฟฟŜาภายในเวลาที่

กำหนดไวšในขšอ 5. และบริษัทฯ ยังมิไดšบอกเลิกสัญญา ผูšบริหารจัดการฯ จะตšองชำระ

คŠาปรับใหšบริษัทฯเปŨนรายวัน ในอัตรารšอยละ 0.1 ของมูลคŠาสัญญา นับถัดจากวันท่ี

ครบกำหนดเวลาแลšวเสร็จของงานตามสัญญาหรือวันที่บริษัทฯ ไดšขยายเวลาทำงานใหš

จนถึงวันที ่ทำงานแลšวเสร็จจริง นอกจากน้ีผู šบริหารจัดการฯ ยอมใหšบริษัทฯ เรียก

คŠาเสียหายอันเกิดขึ ้นจากการที่ผู šบริหารจัดการฯ ทำงานลŠาชšาเฉพาะสŠวนที่เกินกวŠา

จำนวนคŠาปรบัดังกลŠาวไดšอีกดšวย  

15.2 ในชŠวงบริหารจัดการ หากเกิดเหตุขัดขšองในการใชšงานตามขšอ 13 อันเนื่องมาจากความ

ชำรุดบกพรŠองของอุปกรณŤ และผูšบริหารจัดการฯ ไมŠสามารถดำเนินการแกšไขในความ

ชำรุดบกพรŠองดังกลŠาว ภายในระยะเวลาที่กำหนดตามขšอ 17. ผูšบริหารจัดการฯ จะตšอง

ชำระคŠาปรับใหšบริษัทฯ เปŨนรายวัน วันละ 6,400 บาท นับจากวันที่เกิดเหตุจนถึงวันที่

แกšไขแลšวเสร็จ นอกจากนี้ผูšบริหารจัดการฯ ยอมใหšบริษัทฯ เรียกคŠาเสียหายอันเกิดขึ้น

จากการท่ีผูšบริหารจัดการฯ ทำงานลŠาชšาเฉพาะสŠวนที่เกินกวŠาจำนวนคŠาปรับดังกลŠาวไดš

อีกดšวย 

15.3 หากผูšบริหารจัดการฯ ไมŠปฏิบัติตามขšอกำหนด เงื่อนไข หรือขšอผูกพันอื่นใดที่กำหนดไวš

ในสัญญาและเอกสารประกวดราคา นอกเหนือจากกรณีคŠาปรับตามขšอ 15.1 และ 15.2 

อันสŠงผลใหšเกิดความเสียหายแกŠบริษัทฯ บรษิัทฯ มีสิทธิ์เรียกเก็บคŠาปรบัในอัตรารšอยละ 

0.1 (ศูนยŤจุดหนึ่ง) ตŠอวันของมูลคŠางานตามสัญญา นอกจากนี้ บริษัทฯ สงวนสิทธิใน

การเรียกคŠาเสียหายเพิ่มเติมจากคŠาปรับดังกลŠาว หากความเสียหายที่เกิดขึ้นมีจำนวน

มากกวŠาคŠาปรบัท่ีเรยีกเก็บแลšว 

15.4 หากผูšบริหารจัดการฯ ปฏิบัติงานในชŠวงดำเนินการไมŠเปŨนไปตามคุณภาพ มาตรฐาน 

หรือเงื่อนไขในขอบเขตงานหรือสัญญา ผูšวŠาจšางมีสิทธิ์แจšงเปŨนหนังสือเพื่อใหšผูšรับจšาง

ดำเนินการแกšไขใหšถูกตšองภายในระยะเวลาที่กำหนด หากผูšรับจšางไมŠดำเนินการแกšไข

ภายในเวลาที่กำหนด ผูšวŠาจšางมีสิทธิ์ดำเนินการแกšไขเองหรือวŠาจšางผูšอื่นทำแทน โดยคิด

คŠาใชšจŠายจากผูšรับจšางหรือหักจากเงินงวดงานหรือเงินประกันสัญญา 
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15.5 ในระหวŠางที่บริษัทฯ ยังมไิดšบอกเลิกสัญญานั้น หากบริษัทฯ เห็นวŠาผูšบริหารจัดการฯ จะ

ไมŠสามารถปฏิบัติตามสัญญาตŠอไปไดš บริษัทฯ จะใชšสิทธิบอกเลิกสัญญา และถšาบริษัทฯ 

ไดšแจšงขšอเรียกรšองไปยังผูšบริหารจัดการฯ เมื่อครบกำหนดเวลาแลšวเสร็จของงานขอใหš

ชำระคŠาปรับแลšว บริษัทฯมีสิทธิที่จะปรับผูšบริหารจัดการฯ จนถึงวันบอกเลิกสัญญาไดš

อีกดšวย 

 

16. หลักประกันสัญญา 

ผูšเสนอราคาจะตšองวางหลักประกันสัญญาเปŨนจำนวนเงินเทŠากับรšอยละ 5 ของมูลคŠาสัญญา 

และตšองระบุใหšมีผลผูกพันตลอดอายุสัญญา ใหšบริษัทฯ ยึดถือไวš โดยใชšหลักประกันอยŠางหนึ่งอยŠางใด

ดังตŠอไปนี้ 

16.1 เงินสด 

16.2 แคชเชียรŤเช็คหรือเช็คของธนาคารพาณิชยŤในประเทศไทย สั่งจŠายในนาม “บรษิัท กรุงเทพ

ธนาคม จำกัด” โดยเปŨนเช็คลงวันที่ทำสัญญาหรือกŠอนหนšานั้นไมŠเกิน 3 วันทำการ  

16.3 หนังสือคำ้ประกันของธนาคารพาณิชยŤที่ประกอบกิจการในประเทศไทย 

หลักประกันนี้จะคืนใหšโดยไมŠมีดอกเบี้ยภายใน 30 วัน นับถัดจากวันที่ที่ผูšเสนอราคาพšนจากขšอ

ผูกพันตามสัญญาและผูšบริหารจัดการฯ มีหนังสือขอหลักประกันดังกลŠาวคืน 

 

17. การรับประกันการชำรุดบกพรŠอง 

17.1 กรณีเกิดเหตุขัดขšองกับการใหšบริการจนเปŨนเหตุใหšไมŠสามารถใชšบริการไดšตามปกติ  

แมšจะเกิดขึ้นเพราะเหตุสุดวิสัยก็ตาม ผูšบริหารจัดการฯ ตšองดำเนินการตรวจสอบ และ

แกšไขปรับปรุงใหšสามารถใชšบริการไดšตามปกติไดšดีดังเดิมภายในระยะเวลาที่กำหนด  

โดยมีรายละเอียด ดังนี้  

17.1.1 กรณีเกิดเหตุขัดขšองกับการใหšบริการจนเปŨนเหตุใหšไมŠสามารถใชšบริการ “ทั้ง

ระบบอัดประจุไฟฟŜา" ไดšตามปกติ ผูšบริหารจัดการฯ มีหนšาที่แกšไขปรับปรุง

อยŠางเรŠงดŠวนใหšสามารถใชšบริการไดšตามปกติภายใน 2 ชั่วโมง นับตั้งแตŠไดšรับ

การแจšงเหตุขัดขšอง  

17.1.2 กรณีเกิดเหตุขัดขšองกับการใหšบริการจนเปŨนเหตุใหšไมŠสามารถใชšบริการ 

“บางสŠวนของระบบอัดประจุไฟฟŜา” ไดšตามปกติ ผูšบริหารจัดการฯ มีหนšาที่

แกšไขปรับปรุงใหšสามารถใชšบริการไดšตามปกติภายใน 48 ชั่วโมง นับตั้งแตŠไดšรับ

การแจšงเหตุขัดขšอง  
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17.1.3 กรณีปกติ อาทิ ระบบอัดประจุไฟฟŜามีความเสียหายเล็กนšอยโดยไมŠสŠงผล

กระทบตŠอการใหšบริการระบบอัดประจุไฟฟŜาตามที่กำหนด ใหšแกšไขปรับปรุงใหš

สามารถใชšบริการไดšตามปกติภายใน 3 วัน นับถัดจากวันท่ีไดšรับแจšงเปŨนหนังสือ

จากบริษัทฯ 

17.2 กรณีที่มีความจำเปŨนตšองเปลี่ยนอุปกรณŤ หรือเครื่องอัดประจุไฟฟŜา ตšองแจšงระยะเวลา

ดำเนินการใหšบริษัทฯ ทราบภายใน 1 วัน ทั ้งนี้ต šองดำเนินการตามมาตรฐานทาง

วิศวกรรมในการประกอบกิจการทางไฟฟŜา และดำเนินการใหšเสร็จภายในเวลาที่ไดšแจšง

ไวš หากไมŠสามารถดำเนินการแกšไขภายในเวลาที่กำหนดไดš ตšองแจšงเหตุผลความจำเปŨน

ใหšบริษัทฯ รับทราบดšวย พรšอมเสนอวิธีการแกšไขเหตุขัดขšองที่เกี่ยวขšอง เพื่อใหšระบบ

อัดประจุไฟฟŜาสามารถใชšงานไดšตามปกติตามระยะเวลาที่กำหนดไวš  

17.3 กรณีตšองรออุปกรณŤจากตŠางประเทศผูšบริหารจัดการฯ ตšองแจšงใหšบริษัทฯ ทราบภายใน 

3 วัน พรšอมเสนอวิธีการแกšไข ที่เกี่ยวขšองใหšบริษัทฯ พิจารณาเพื่อใหšระบบอัดประจุ

ไฟฟŜาสามารถใชšงานไดšตามปกติ  

17.4 กรณผีูšบริหารจัดการฯ ไมŠดำเนินการใดๆ ภายในกำหนดตามที่แจšงหรือดำเนินการลŠาชšา

ไมŠเปŨนไปตามที่บริษัทฯ แจšงใหšผู šบริหารจัดการฯ ทราบเพื่อดำเนินการตามกำหนด 

บริษัทฯ มีสิทธิ์จšางผูšอื่นใหšทำงานนั้น โดยผูšบริหารจัดการฯ ตšองเปŨนผูšออกคŠาใชšจŠายเอง

ท้ังสิ้น  

ในกรณีเรŠงดŠวนจำเปŨนตšองรีบแกšไขเหตุชำรุดบกพรŠองหรือเสียหายโดยเร็ว และไมŠ

อาจรอใหšผูšบริหารจัดการฯ  แกšไขในระยะเวลาที่กำหนดไวšตาม 17.1-17.3 ไดš บริษัทฯ 

มีสิทธิเขšาจัดการแกšไขเหตุชำรุดบกพรŠองหรือเสียหาย นั้นเอง หรือจšางผูšอื่นใหšซŠอมแซม

ความชำรุดบกพรŠองเสียหาย โดยผู šบริหารจัดการฯ ตšองรับผิดชอบชำระคŠาใชšจŠาย

ท้ังหมด  

การที่บริษัทฯ ทำการนั้นเอง หรือจšางผูšอื ่นใหšทำงานนั้นแทนผูšบริหารจัดการฯ  

ไมŠทำใหšผูšบริหารจัดการฯ หลุดพšนจากความรับผิดตามสัญญา หากผูšบริหารจัดการฯ  

ไมŠชดใชšคŠาใชšจŠายหรือคŠาเสียหายตามที่บริษัทฯ เรียกรšอง บริษัทฯ มีสิทธิบังคับจาก

หลักประกันการปฏิบัติตามสัญญาไดš  

17.5 หากเกิดความเสียหายของทรัพยŤสิน เชŠน ระบบอัดประจุไฟฟŜา และสŠวนประกอบอื่นๆท่ี

เก่ียวขšอง หรือเกิดอุบัติเหตุกับบุคคลภายนอก และรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) หรืออ่ืน

ใดที ่เกี ่ยวขšอง อันเปŨนผลเนื ่องมาจากเครื ่องอัดประจุไฟฟŜาที่ผ ู šบริหารจัดการฯ  

ไดšดำเนินการติดตั้งไวš ผูšบริหารจัดการฯ จะตšองรับผิดชอบความเสียหายนั้น 
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18. วงเงินงบประมาณ 

วงเงินงบประมาณรวม 11,620,000 บาท ซึ่งไดšรวมคŠาใชšจŠายทั้งปวงตลอดจนภาษีอากรอื่นๆ 

รวมภาษีมูลคŠาเพ่ิม ระยะเวลา 10 ปŘ 

 

19. เอกสารแนบขอบเขตงาน 

เอกสารดังตŠอไปนี้ถือเปŨนสŠวนหนึ่งของขอบเขตงาน 

เอกสารแนบทšาย 1: แบบเบื้องตšนโครงการกŠอสรšาง งานจัดหาสถานีอัดประจุไฟฟŜาเพ่ือ

รองรับรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) 

เอกสารแนบทšาย 2 : รายละเอียดขšอมูล คุณลักษณะรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) 

 เอกสารแนบทšาย 3 : การทดสอบการใชšงาน (Proof of Concept) 

 

20. ขšอสงวนสิทธิ 

20.1 ในกรณทีี่มีขšอขัดแยšงใด ๆ ในเอกสารขอบเขตงาน (TOR) หรือเอกสารที่เก่ียวขšอง บริษัท

ฯ จะยึดถือประโยชนŤในการดำเนินงานของโครงการเปŨนสำคัญในการพิจารณาตัดสิน 

โดยคำวินิจฉัยของบริษัทฯ ถือเปŨนที่สุด 

20.2 ในกรณีที่เอกสารที่ปรากฏในขšอเสนอของผูšเสนอราคามีขšอผิดพลาดที่ไมŠใชŠสาระสำคัญ

และไมŠสŠงผลกระทบตŠอการแขŠงขันดšานราคา บริษัทฯ จะยึดถือประโยชนŤของโครงการ

เปŨนสำคัญในการพิจารณาเรียกรšองเอกสารเพ่ิมเติมหรอืสอบถามความชัดเจน 

20.3 ในกรณีที่มีความจำเปŨน บริษัทฯ ขอสงวนสิทธิในการยกเลิกการคัดเลือกครั้งนี้ โดยผูš

เสนอราคาไมŠมีสิทธิเรียกรšองคŠาเสียหายใด ๆ จากบริษัทฯ 

20.4 ในกรณีที่บริษัทฯ ตรวจสอบเอกสารอันหนึ่งอันใดที่ผูšเสนอราคายื่นเอกสารประกอบในการ

คัดเลือกครั้งน้ีแลšวปรากฏวŠาเอกสารดังกลŠาวไมŠถูกตšองหรือหนŠวยงานท่ีออกเอกสารดังกลŠาว

ไมŠรับรองการเปŨนผูšออกเอกสาร หรือ เหตุหนึ่งเหตุใดที่ทำใหšเอกสารดังกลŠาวนั้นไมŠมีผล

บังคับใชš บริษัทฯ จะถือวŠาผูšเสนอราคายื่นขšอเสนอไมŠครบและเปŨนเหตุใหšไมŠผŠานคุณสมบัต ิ

20.5 บริษัทฯ ทรงไวšซึ่งสิทธิที่จะไมŠรับหรอืพิจารณาหรือเลื่อนการพิจารณาขšอเสนอรายใดราย

หนึ่ง หรืออาจจะยกเลิกโดยไมŠพิจารณาขšอเสนอทั้งหมดเลยก็ไดšสุดแตŠจะพิจารณา ทั้งนี้

เพื่อประโยชนŤในการดำเนินโครงการเปŨนสำคัญ และใหšถือวŠาการตัดสินของบริษัทฯ  

เปŨนเด็ดขาด ผูšเสนอราคาจะเรยีกรšองคŠาเสียหายใดๆ มิไดš 

20.6 สำหรับการปฏิบัติงานในสŠวนที่จำเปŨนที่เปŨนสาระสำคัญหรือไมŠก็ตาม เพื่อใหšงานบรรลุ

ตามวัตถุประสงคŤหรือถูกตšองตามหลักวิชาการ ผูšเสนอราคาจะตšองจัดทำงานในสŠวนนั้น 

ถึงแมšวŠารายละเอียดงานในสŠวนนั้นไมŠไดšกำหนดในขอบเขตงานนี ้ก็ตาม โดยไมŠคิด

คŠาใชšจŠายเพ่ิมเติมจากบริษัทฯ 
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20.7 บริษัทฯ ขอสงวนสิทธิในการเขšาตรวจสอบสถานที่ตั ้งสำนักงานของผูšเสนอราคา เพ่ือ

ยืนยันความพรšอมในการดำเนินงาน หากหนŠวยงานมีความจำเปŨนในการตรวจสอบ ผูš

เสนอราคาจะตšองอำนวยความสะดวกและใหšความรŠวมมือแกŠเจšาหนšาที่ของหนŠวยงานใน

การเขšาตรวจสอบโดยไมŠมีขšอโตšแยšง 

20.8 บริษัทฯ จะลงนามสัญญากับผูšไดšรับการคัดเลือกเปŨนผูšบริหารจัดการฯ ก็ตŠอเมื่อบริษัทฯ 

ไดšลงนามสัญญากับกรุงเทพมหานครแลšวเทŠานั้น 
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เอกสารแนบท้าย 1 

แบบเบื้องต้นโครงการก่อสร้าง 
งานจัดหาสถานีอัดประจุไฟฟ้าเพื่อรองรับรถโดยสารด่วนพิเศษ (BRT) 

 

  



โครงการก่อสร้าง

ที่ตั้งโครงการ

จัดทำโดย

โรงควบคุมคุณภาพน้ำช่องนนทรี
 ถ.พระราม 3

926 โครงการ Block 28 ห้อง C203
แขวงวังใหม่ เขตปทุมวัน กรรุงเทพมหานคร 10330

Tel. (66)090 990 5091

BI A R C H I TEK
City+Daylight+Architectural Lighting Design

งานจัดหาสถานีอัดประจุไฟฟ้าเพื่อรองรับ
รถโดยสารด่วนพิเศษ (BRT)



ROOM NAME

F1

C

W

A

1

A4-01

A5-01

A5-06

A9-01

A5-01

A9-03

1

A

WS-1

DT-1

A

DT-1A

สัญลักษณ์อ้างอิง สัญลักษณ์วัสดุ ตัวอักษรย่อ

1

1

หมายเลขหน้าต่างให้ยึดถือตามหมายเลขแสดงในแปลน

ที่ใช้ทำหน้าต่างและรวมถึงอุปกรณ์ต่างฯ

เพื่ออ้างอิงตารางหน้าต่างซึ่งกำหนดขนาด และวัสดุต่างฯ

หมายเลขหน้าต่าง

กำหนดวัสดุปูพื้น

ที่ใช้ทำประตูและรวมถึงอุปกรณ์ต่างฯ

หมายเลขประตู ให้ยึดถือตามหมายเลขแสดงในแปลน

เพื่ออ้างอิงตารางประตูซึ่งกำหนดขนาด และวัสดุต่างฯ

หมายเลขประตู

กำหนดวัสดุฝ้า

กำหนดวัสดุผนัง

แสดงในแปลนพื้นเพื่อบอกชื่อห้อง

ค่าระดับ และ รายการตกแต่ง

โดย

ป้ายแสดงชื่อห้อง

กำหนดตัวอักษรแนวเสาในแนวนอน หรือ แนวระนาบ เป็นตัวหนังสือ

กำหนดตัวอักษรแนวเสาในแนวตั้ง หรือ แนวด่ิง เป็นตัวเลข

ผนังคอนกรีตบล็อค

ผนังเบา

กระเบื้อง

ปูนทราย, ทรายล้าง

โครงคร่าวไม้ ไม้ตกแต่งผิว

กรวดล้าง, หินล้าง

หินขัด

INSULATION

ดิน

หินอ่อน

พื้น ค.ส.ล. สำเร็จรูป

รูปตัด รูปด้าน

กระจก

ยิบซ่ัมบอร์ด

ไม้อัด

ไม้ตกแต่งผิว

เหล็ก, โลหะ

ผนังอิฐมอญสองชั้น

ผนังอิฐมอญช้ันเดียว

คอนกรีต

แสดงค่าเฉลี่ย

แสดงทิศเหนือ

แสดงแนวส่วนต่อแนื่อง ( MATCHED LINE )

แสดงแนวการหยุด หรือการย่นระยะ

แนวลาดเอียง, กำหนดทิศทาง

จุดเริ่มต้นงานก่อสร้าง

ระดับพ้ืนทำผิวสำเร็จ

ด้านหลัง หรือส่วนต่างๆท่ีต้องการรื้อถอน

เส้นแสดงแนวอาคารท่ีโดนบัง หรือ แสดงส่วนท่ีอยู่ด้านบน ด้านล่าง

เส้นแสดงแนวขอบเขตพื้นท่ี ท่ีใช้ทำการก่อสร้าง

เส้นอ้างอิงแนวเสา

เส้นแสดงแนวเขตท่ีดิน

ระยะต่อเนื่อง

ระยะริมถึงริม

ระยะศูนย์กลางถึงริม

ระยะศูนย์กลางถึงศูนย์กลาง

แนวเสา

แบบขยายย่อย

รูปตัดขยายอาคาร

รูปตัดอาคาร

รูปด้าน
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แบบขยายทั่วไป

กำหนดตัวอักษรและตัวเลขช่องบน เป็นหมายเลขรูปตัดขยาย

กำหนดตัวอักษรช่องบน เป็นชื่อรูปตัด

กำหนดตัวอักษรและตัวเลขช่องล่าง เป็นหมายเลขแผ่นท่ีแบบแสดงอยู่

กำหนดตัวอักษรและตัวเลขช่องล่าง เป็นหมายเลขแผ่นท่ีแบบแสดงอยู่

กำหนดตัวอักษรและตัวเลขช่องล่าง เป็นหมายเลขแผ่นท่ีแบบแสดงอยู่

กำหนดตัวอักษรและตัวเลขช่องบน เป็นหมายเลขแบบขยาย

กำหนดตัวอักษรและตัวเลขช่องล่าง เป็นหมายเลขแผ่นท่ีแบบแสดงอยู่

กำหนดตัวเลขช่องบน เป็นชื่อรูปด้าน

+ 0.100
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กำหนดตัวอักษรและตัวเลขช่องล่าง เป็นหมายเลขแผ่นท่ีแบบแสดงอยู่

กำหนดตัวอักษรและตัวเลขช่องบน เป็นหมายเลขแบบขยายย่อย

จากแบบขยายทั่วไป
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CONSTRUCTION

รองรับรถโดยสารด่วนพิเศษ (BRT)

สารบัญ และ

แบบสัญลักษณ์

DD-AR-001

สารบัญ

SHEET

NO.
SHEET NAME REV

DD-AR-001

DD-AR-002

DD-AR-003

สารบัญ และ แบบสัญลักษณ์

รายละเอียดประกอบแบบ

มาตราการป้องกันอันตรายและเหตุเดือดร้อนรำคาญจากการก่อ
สร้างอาคาร

DD-AR-004

NO.

1

3

4

2

5

6

DD-AR-101

DD-AR-102

ผังแสดงการรื้อถอน

ผังบริเวณ แบบขยายแสดงช่องจอดรถและฐานที่ตั้งที่ชาร์จรถไฟฟ้า

รายละเอียดการติดตั้งตู้อัดประจุไฟฟ้าเเละการติดตั้งเสาไฟ
พร้อมกล้องวงจรปิด

สารบัญ

SHEET

NO.
SHEET NAME REV

NO.

SITE PLAN - MV ROUTE

ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง

8

7

9 ระบบไฟฟ้ากำลัง
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SIAMESE CONNECTION

1 1/2"| FIRE HOSE , 30.00 METERS LONG.

10 POUND PORTABLE FIRE EXTINGUISHER.

1 1/2"| ANGLE VALVE WITH HOSE VALVE.

1 1/2"| ADJUSTABLE FOX NOZZLE.

- 2 WAY CONCEALED FLUSH SIAMESE INLET SIZE 4"X2 1/2"X 2 1/2"

- 10 LBS. A.B.C. MULTIPURPOSE DRY CHEMICAL.
3. PORTABLE FIRE EXTINGUISHER.

- PORTABLE FIRE EXTINGUISHER 10 LBS. A.B.C. MULTIPURPOSE DRY CHEMICAL.

- 1 1/2"  FIRE HOST RACK ASSEMBLY CLASS WITH 100 FEET HOSE STATION
- 2 1/2' FIRE DEPARTMENT VALVE

1. FIRE HOST CABINET

2. SIAMESE CONNECTION

CONCEALED HINGES.

2 1/2"| ANGLE VALVE.

PIPE SLEEVE

STANDPIPE

FIN. FLOOR

LOCK AND HANDLE.

800x1000x250 CABINET.
METAL FRAME AND GLASS.

PROVIDE PIPE CAP FOR UPPER FLOOR

HOSE RACK.

TO FIRE PROTECTION STSTEM

GROUND LIVEL

Ø 150 mm. SWING CHECK VALVE

Ø 150 mm.

30x30x30 mm. CONCRETE THRUST

SIAMESE CONNECTION 65x65x150 mm.

1.1  PUMP.(SP-2A,SP-2B)
SUBMERSIBLE PUMP

1.2  MOTOR.

CAPACITY 6.5 LPS 1 UNITS, TDH 5 M

1.90 KW, 380 V, 3 PHASE, 50 HZ, 1450 RPM

 EFFICIENCY. 65% MIN.

WITH QUICK COUPLING.

0.
75

WITH QUICK COUPLING

1.
50

0.
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0.250.01 0.01
0.23

0.
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0.
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0.
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0.
25

ความหมาย

H S

EXIT

2

B

M

สัญญลักษณ์

ลำดับ

ตารางแสดงอัตราความเข้มของแสง

(ประเภทการใช้)

สถานที่

ชนิดหรือประเภท

ของอาคาร

ชนิดของ

เครื่องดับเพลิง

หน่วยความเข้ม

ของแสง (LUX)

ขนาดบรรจุ

ไม่น้อยกว่า

ตารางแสดงอัตราการระบายอากาศโดยวิธีกล

ลำดับ
(ประเภทการใช้)

สถานที่
ไม่น้อยกว่าจำนวนเท่าของ
อัตราการระบายอากาศ

ปริมาตรของห้องใน 1 ชั่วโมง

ผู้รับจ้างต้องจัดให้มีตามรายละเอียดดังนี้

มาตราการป้องกันอันตรายและเหตุเดือดร้อนรำคาญจากการก่อสร้างอาคาร

0.90

2.00

ตำแหน่งป้าย ( ดูแบบขยาย )

ระดับพื้น

แนวป้องกันอันตรายในการก่อสร้าง

แบบขยายประตูหนีไฟแบบขยายการติดตั้งถังดับเพลิง

แบบขยายป้ายบอกทางหนีไฟ

2

รายการประกอบแบบ ตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 39

ทิ้งเศษวัสดุในการก่อสร้าง

ปล่องชั่วคราว ติดตั้งสำหรับ

แบบขยายรูปด้านตั้งด้านหน้า

แบบขยายแปลน

แบบขยายรูปตัด

รูปแสดงแนวตั้ง รูปแสดงแนวนอน

2.00

2.00

แนวเขตที่ดิน

2.00

2.00

2.00 2.002.00

โครงทำด้วยเหล็กกลม dia. 1 1/4" หนา 3.20 มม. ระยะห่าง 2.00 ม.

2.00

ช่องว่างปิดด้วยผ้าใบ

โครงทำด้วยเหล็กกลม dia. 1 1/4" หนา 3.20 มม. ระยะห่าง 2.00 ม.
ฐานรองรับโครงเหล็กใช้แผ่นเหล็ก ขนาด 0.30 x 0.30 ม. หนา 6 มม. ทุกจุด

ฐานรองรับโครงเหล็กใช้แผ่นเหล็ก

ขนาด 0.30 x 0.30 ม. หนา 6 มม. ทุกจุด

โครงทำด้วยเหล็กกลม dia. 1 1/4"

หนา 3.20 มม. ระยะห่าง 2.00 ม.

ระดับพื้นอาคารแต่ละชั้นที่ก่อสร้าง

ระดับความสูงในแต่ละระยะที่กำลังก่อสร้างทุกครั้ง

ระยะไม่น้อยกว่า 2.00 ม.

200  (LUX)7. สถานีขนส่งมวลชน (บริเวณที่พักผู้โดยสาร)

อุปกรณ์แจ้งส่งสัญญาณเสียงเตือนไฟไหม้

ถังดับเพลิงเคมีชนิดมือถือ ติดตั้งโดยส่วนบนสุดของถัง

ไฟสำรองฉุกเฉิน

ป้ายบอกทางหนีไฟ

ป้ายบอกชั้น

อุปกรณ์แจ้งเหตุเพลิงไหม้แบบอัตโนมัติ

สูงจากพื้นไม่เกิน 1.50 เมตร

อุปกรณ์แจ้งเหตุเพลิงไหม้แบบใช้มือ

ห้องน้ำ ห้องส้วมของโรงมโหรสพ สถานพยาบาล

สถานนีขนส่งมวลชน ห้างสรรพสินค้า หรือตลาด

ห้างสรรพสินค้า

บริเวณที่ทำงานในสำนักงาน

ห้องประชุม

ห้องสมุด ห้องเรียน

11.

12.

13.

14.

9.

10. ตลาด

8. โรงงาน

200  (LUX)

300  (LUX)

300  (LUX)

300  (LUX)

200  (LUX)

200  (LUX)

200  (LUX)

10     ลิตร

 3      กิโลกรัม

10     ลิตร

 3      กิโลกรัม

10     ลิตร

 4      กิโลกรัม

 4      กิโลกรัม

 4      กิโลกรัม

 4      กิโลกรัม

10     ลิตร

 3      กิโลกรัม

(4) ผงเคมี

ที่จอดรถ1.

โรงมโหรสพ (บริเวณที่นั่งสำหรับคนดูขณะที่ไม่มีการแสดง)

ห้องน้ำ ห้องส้วมของโรงงาน โรงเรียน โรงแรม สำนักงาน

ช่องทางเดินภายในโรงงาน โรงเรียน โรงแรม สำนักงาน

ห้องพักในโรงแรมหรืออาคารอยู่อาศัยรวม

หรือ สถานพยาบาล

หรืออาคารอยู่อาศัยรวม

ช่องทางเดินภายในอาคารอยู่อาศัยรวม

6.

5.

3.

4.

2.

7. ต้องจัดให้มีระบบจัดแสงสว่างในอาคารตามความเข้มของแสงสว่าง ดังนี้

(5) เฮลอน (HALON 1211)

(2) กรด - โซดาบ้านแฝด ที่มีความสูงไม่

อาคารตาม (1)

(2) อาคารอื่นนอกจาก

เกิน 2 ชั้น

(3) คาร์บอนไดออกไซด์

(1) กรด - โซดา

(2) โฟมเคมี

(4) คาร์บอนไดออกไซด์

(6) เฮลอน (HALON 1211)

(5) ผงเคมี

(3) โฟมเคมี

(1) ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว (1) น้ำอัดความดัน

50  (LUX)

200  (LUX)

100  (LUX)

100  (LUX)

100  (LUX)

100  (LUX)

45. โรงมโหรสพ,อาคารพาณิชย์,ห้างสรรพสินค้า

ห้องครัวของสถานที่จำหน่ายอาหาร-เครื่องดื่ม10.

11.

8.

7.

9.

6.

ห้องพักในโรงแรมหรืออาคารชุด

ห้องพักของที่พักอาศัย

สถานที่จำหน่ายอาหารและเครื่องดื่ม

สำนักงาน

24

12

7

7

7

ห้องน้ำ ห้องส้วมของที่พักอาศัยหรือสำนักงาน1.

3.

4.

2.

ที่จอดรถที่อยู่ต่ำกว่าระดับพื้นดิน

ห้องน้ำ ห้องส้วมของอาคารสาธารณะ

โรงงาน

2

4

4

4

เปลี่ยนไปตามชั้น สูงจากพื้น 1.80 เมตร

ป้ายบอกชั้นทาสีน้ำมันตัวเลข

ป้ายบอกทางหนีไฟ มีไฟเรืองแสงตลอดเวลา

5. ต้องจัดให้มีเครื่องดับเพลิงแบบมือถือทุกแท่นชาร์ต แบบใช้คาร์บอนไดออกไซด์ ไม่ต่ำกว่า 15 ปอนด์

ต้องติดตั้งให้ส่วนบนสุดของตัวเครื่องสูงจากพื้นอาคารไม่เกิน 1.50 เมตร ในที่มองเห็นและสามารถ

อ่านคำแนะนำการใช้ได้โดยสะดวก และต้องจัดอยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ตลอดเวลา โดยมีชนิดและ

ขนาดเครื่องดับเพลิงแบบมือถือดังนี้

10 เซนติเมตร หรือสัญญลักษณ์ที่อยู่ในตำแหน่งที่จะมองเห็นได้ตลอดเวลา และต้องมีแสงสว่าง

3. ต้องจัดให้มีป้ายบอกชั้น และป้ายบอกทางหนีไฟด้วยตัวอักษรขนาดที่มีความสูง ไม่น้อยกว่า

2. ต้องจัดให้มีอุปกรณ์ส่งสัญาณเตือนเพลิงไหม้ ที่สามารถส่งเสียงหรือสัญญาณให้คนที่อยู่ในอาคาร

แสดงทางออกฉุกเฉิน ทางเดิน ห้องโถง บันไดหนีไฟ และระบบสัญญาณเตือนเพลิงไหม้

ปกติขัดข้องต้องสามารถจ่ายพลังงานไฟฟ้าสำรองได้ไม่น้อยกว่า 2 ชั่วโมง สำหรับเครื่องหมาย

แยกเป็นอิสระจากระบบที่ใช้อยู่ตามปกติ และสามารถทำงานได้โดยอัตโนมัติ เมื่อระบบจ่ายพลังงาน

4. ต้องจัดให้มีระบบจ่ายพลังงานไฟฟ้าสำรองฉุกเฉิน เช่น แบตเตอรี่ หรือเครื่องกำเนิดไฟฟ้า เป็นต้น

1. ต้องจัดให้มีอุปกรณ์แจ้งเหตุที่มีทั้งระบบแจ้งเหตุอัตโนมัติ และแจ้งเหตุที่ใช้มือ เพื่อให้อุปกรณ์

ได้ยินหรือทราบอย่างทั่วถึง เพื่อให้หนีไฟ

จากระบบไฟฟ้าฉุกเฉินเพียงพอที่จะมองเห็นช่องทางหนีไฟ ขณะไฟไหม้

ส่งสัญญาณเตือนเพลิงไหม้

6. ต้องจัดให้มีระบบระบายอากาศตามอัตราการระบายอากาศโดยวิธีกล หรือระบายอากาศ

ในกรณีที่มีระบบปรับภาวะอากาศ ดังนี้

1.20 C-75x75x6-6.85 kg./m.

Ø 1/2"

1.20

1.20

C-75x75x6-6.85 kg./m.
C-75x75x6-6.85 kg./m.

C-75x40-6.93 kg./m.

1.20

1.20

L-75x75x6-6.85 kg./m.

L-75x75x6-6.85 kg./m.

L-75x75x6-6.85 kg./m.

L-75x75x6-6.85
1.00  kg./m.

1.00

ลิฟต์โดยสารและลิฟต์ดับเพลิง 30

4. จัดให้มีปล่องชั่วคราว และติดตั้งสำหรับทิ้งของและป้องกันฝุ่นละอองอันเกิดจากการก่อสร้าง

1. จัดทำรั้วสังกะสีชั่วคราว 3.00 ม. โดยรอบสถานที่ก่อสร้างและแสดงเครื่องหมายว่าเป็นเขต

โดยรอบเขตที่ดิน ห่างจากเขตที่ดิน 0.80 ม. ทุกด้าน

ให้มั่นคงแข็งแรงและดูแลให้อยู่ในสภาพที่ดีตลอด เพื่อป้องกันดินด้านข้างพังทลาย

ก่อสร้างอันตราย การเข้า-ออก บริเวณก่อสร้างให้ระมัดระวัง

2. มาตรการป้องกันอันตรายในการตอกเข็ม และการก่อสร้างชั้นใต้ดิน(หากมี)ให้ดำเนินการดังนี้

2.2  หลังตอกเข็มพืด ตามข้อ 2.1 ก่อนตอกเข็มให้ทำการขุดดินเป็นคูลึก 2.00 x 2.00 ม.

2.3  การตอกเสาเข็มตำแหน่งในคูที่ขุดตามข้อ 2.2 ให้ทำนั่งร้านไม้เป็น PLAT-FORM

2.4  จัดลำดับการตอกเสาเข็มโดยตอกด้านใกล้อาคารก่อนไปหาด้านที่ไม่มีอาคาร

2.5  ตั้งนั่งร้านเหล็กสูง 14.00 ม. หรืออย่างน้อย 2 ใน 3 ของความสูงของปั่นจั่น ตอกเข็มแล้ว

2.1  ตอกเข็มพืดเหล็กลึก 12.00 ม. ติดกันโดยรอบเขตที่ดิน ห่างจากเขตที่ดิน 0.80 ม.

ให้กั้นภายนอกด้วยผ้าใบอย่างหนาโดยรอบทุกด้าน

เพื่อตั้งปั่นจั่นสำหรับตอกเสาเข็ม

ในการขุดดินก่อสร้างฐานรากและฐานใต้ดิน

ต่อไปได้ ถึงจะลงมือทำการก่อสร้างต่อไปทุกครั้ง

6. ไม่กองวัสดุในพื้นที่สาธารณะเพื่อไม่ให้กีดขวางทางสัญจร

12.การกระทำเพื่อปฎิบัติการใดที่จะเป็นอันตราย ต้องให้วิศวกรเป็นผู้พิจารณาเห็นชอบให้ดำเนินการ

11.จัดทำลิฟท์ขนถ่ายวัสดุให้ครบถ้วนหากมี การจัดทำจะควบคุมให้มั่นคงแข็งแรงตามที่กำหนด

10.จัดทำบันไดทางขึ้น-ลง ชั่วคราวให้คนงานและการจัดทำนั่งร้านขณะทำงาน จะต้องตรวจสอบ

ให้มั่นคงแข็งแรงให้จัดทำราวกันตกสูง 0.90 ม. ถูกต้องตามกฏกระทรวงกำหนด

เช่น สวมหมวกนิรภัย , เข็มขัดนิรภัย , สวมรองเท้าหุ้มส้น เป็นต้น

9. คนงานและผู้เกี่ยวข้องทุกคนต้องแต่งกายรัดกุมและมีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายให้พร้อมมูล

8. จะตรวจสอบเครื่องจักรในการทำงานอย่างสม่ำเสมอให้เกิดความพร้อมในการใช้งาน

7. ไม่ทำฐานรากในเวลากลางคืนเว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากทาง ก.ท.ม.

เพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นได้

5. ไม่ทำการก่อสร้างระหว่างเวลา 22.00 - 06.00 น.ของวันถัดไป เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจาก ก.ท.ม.

สูงถึงทุกชั้นของอาคารขณะทำการก่อสร้าง

ในการก่อสร้างเจ้าของผู้ขออนุญาตจะปฎิบัติตามมาตรการป้องกันอันตรายและเดือดร้อนรำคาญ

เนื่องจากการก่อสร้างดังนี้

3. จัดทำโครงสร้างนั่งร้านเหล็กชั่วคราว และติดตั้งผ้าใบด้านนอกอาคารทุกด้าน ความสูงเท่ากับ

ความสูงของอาคารขณะทำการก่อสร้าง
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และรูปแบบก่อสร้าง โดยผู้รับเหมาจัดหาวัสดุที่มีคุณภาพดี, ฝีมือแรงงานปราณีต

1. วัตถุประสงค์

มีความประสงค์มีความประสงค์ที่จะก่อสร้างสถานที่ชาร์ตรถไฟฟ้าของกทม.ตามรายละเอียด-

รายละเอียดประกอบแบบสถาปัตยกรรม

และ อุปกรณ์ ที่จำเป็นในการก่อสร้าง เสร็จสมบูรณ์ตามความประสงค์ของเจ้าของอาคาร

ทุกประเภท

ถือระดับ ตามแบบ ทุกประการ

ให้ถือระดับ � 0.00 ในแบบก่อสร้าง ถือเป็นระดับพื้นถนนรอบอาคาร แต่ละชั้น 

2. ระดับอาคาร

ละเอียดในแบบวิศวกรรมโยธา

ทั่วไป เสา คาน  เป็นเหล็ก โครงหลังคาเหล็กดูรายละเอียด

3. งานโครงสร้าง

ส่วน เป็นแอสฟัลท์ ของเดิม

4.1 พื้น

4. งานสถาปัตยกรรม

 พื้นส่วนอื่นตามระบุในแบบ

4.2 ผนัง

ตามระบุในแบบ

4.3 หลังคา

เป็นหลังคา  METAL SHEET

4.4 ฝ้าเพดาน

ฝ้าเพดานทั่วไปในสำนักงานใช้ยิบซั่มบอร์ด หนา 9 มม. โครงเคร่า METAL STUD@ 0.60x 0.60 ม.

แขวนยึดกับเพดานด้วย TIE ROD ขนาด  @ 6 มม. ทุกระยะ 1.20 ม. ฉาบรอยต่อเรียบ ทาสี 

4.5 บันได

บันไดอาคารสร้างใหม่ โครงสร้างเหล็ก ปูผิววัสดุ ตามระบุในแบบ รายละเอียดราวบันได และ

4.6 ประตู , หน้าต่าง

SILICONE ที่ใช้ทั้งหมดต้องเป็นชนิด STRUCTURAL  SILICONE สีเดียวกับอลูมิเนียม

การป้องกันการรั่วซึมในงานอลูมิเนียมผู้รับเหมาต้องใช้ วัสดุอุปกรณ์ในการป้องกันถูกต้อง

 โดยส่งให้อนุมัติก่อนใช้

ประตูภายนอกใช้ชนิดภายนอก อุปกรณ์ที่ใช้กับ

ประตู . หน้าต่าง ดูรายละเอียดรูปแบบตามแบบขยาย 

4.7 สุขภัณฑ์และอุปกรณ์

สุขภัณฑ์ทั้งหมด ตามรายละเอียด รายการสุขภัณฑ์

4.8 สี

เป็นสีทา โดยภายนอกใช้เป็น สี Dyno สำหรับทาภายนอกสำหรับถนนแอสฟัลท์ หรือเทียบเท่า  

สำหรับสำนักงานและห้องน้ำใช้เป็นชนิดสีทาภายในอาคารตามกรรมวิธี และชนิดของวัสดุผิว ที่จะทานั้น 

5. งานไฟฟ้า

ดูรายละเอียดการดำเนินการจากแบบวิศวกรรมไฟฟ้า

6. งานสื่อสาร

บานใส หรือ อลูมิเนียม ต้องส่งให้อนุมัติก่อนการติดตั้ง เมื่ออนุมัติแล้วจึงทำการติดตั้งได้

การเตรียมสาย รายละเอียดอยู่ในงานระบบไฟฟ้า โดยใช้สายไฟเบอร์ออปติกและสายแลนด์CAT6

7. งานสุขาภิบาล

ดูรายละเอียดในแบบวิศวกรรมสุขาภิบาล

8. งานระบบปรับอากาศ

รายละเอียดการติดตั้ง และการเดินสาย ดูจากแบบระบบปรับอากาศ

9.1 ระบบกันซึม

9. ข้อกำหนดและรายละเอียดงานสถาปัตยกรรม

พื้นหรือผนังคอนกรีตที่ติดตั้งผิวดิน พื้นห้องน้ำ หลังคา รางน้ำ ส่วนที่เป็น ค.ส.ล. 9.1.1

ระเบียงกันสาด ถังเก็บน้ำ บ่อกำจัดน้ำเสีย จะต้องผสมกับน้ำยากันซึมใน ค.ส.ล. โดยใชั

COLEMANOID  NO.1  ของ UNION ASSOCIATES หรือ  PLASTOCRETE-N  ของ SIKA วิธีใช้

และส่วนผสมตามกรรมวิธีของผู้ผลิต พื้นคอนกรีตที่ติดดิน ให้ปูด้วยพลาสติกอย่างหนา

ก่อนเทคอนกรีต

9.1.2

หรือเทียบเท่า

ขนาด 8" ผลิตภัณฑ์ยี่ห้อ  PVC WATER STOP TYPE CB ของ UNION ASSOCIATES 

รอยต่อของคอนกรีตหลังคา ถังเก็บนำ หรือ ห้องใต้ดิน จะต้องใช้ PVC WATER STOP

9.1.2

SLOPE แล้ว ทำระบบกันซึมของ BAYER หรือ SIKA หรือเทียบเท่า

ระบบกันซึมบนดาดฟ้า หลังคา หลังจากที่เท ค.ส.ล. ผสมนำยากันซึม ผิวเรียบ และปรับ

UNION ASSOCIATES

9.2.1

9.2 การก่อฉาบผนัง

ผนังทั่วไปเป็นผนังก่ออิฐมวลเบาครึ่งแผ่น , เต็มแผ่น หรือ ครึ่งแผ่น 2 ชั้น และผนังก่ออิฐ

บล็อค 4  ตามแบบก่อสร้างโดยระยะ,แนวดิ่งและระดับตามแบบ

ทุกมุมผนัง , หนังก่อหยุดลอย ๆ รอบวงกบประตู , หน้าต่าง ต้องมีเสาเอ็น ค.ส.ล. 9.2.2

ทุกระยะ 20 ซม.

เสาเอ็นตามที่ระบุมาแล้ว

กลางช่วงผนังที่ก่อไม้ถึงท้องคานหรือพื้น ค.ส.ล. ต้องมีคานทับหลัง และขนาดไม่เล็กกว่า

ผนังที่ก่อสูงเกินกว่า 3 ม. หรือกว้างเกินกว่า  4 ม. ต้องมีคานทับหลังหรือเสาเอ็น9.2.3

ปูนฉาบ ให้ใช้อัตราส่วนผสม 1:1:5 โดยใช้ปูนซีเมนต์ 1 ส่วน ปูนขาว 1 ส่วน และ

ทรายละเอียด 5 ส่วน โดยปริมาตร

9.2.4

9.3 STUCCO WALL

ขนาดของโครงคร่าวไม้ 92x33x0.85 MM. โดยระยะของโครงคร่าวห่างกันไม่เกิน 0.40 ม.

ตามแนวตั้ง และ 0.60 ตามแนวนอน

9.3.1

9.3.2 การยึดกับโครงสร้างยึดด้วย EXPANSION BOLT ขนาด � 6 มม.ทุกระยะ 0.40 ม. กับพื้น

ส่วนบนของโครงต้องเว้นแนวฉาบปูน 1 ซม. และโครงตั้งให้เป็น EXPANSION JOINT 9.3.3

เพื่อป้องกันการสั่นสะเทือนที่จะเกิดกับผนัง

ผลิตภัณฑ์ไทยยิบซั่ม จำกัด

ลักษณะของโครง และวิธีการติดตั้ง ที่ใช้ในแบบเป็นผลิตภัณฑ์ STUCCO WALL ของบริษัท9.3.4

ผู้รับเหมาต้องเสนอวัสดุ และ SHOP DWG. อนุมัติก่อนที่จะทำการก่อสร้าง9.3.5

9.4 ผนังยิบซั่มบอร์ด

หรือเทียบเท่า โดยระยะของโครงตามแนวตั้ง 0.40 ม.  และตามแนว 0.60 ม.

ขนาดของโครงเคร่าโลหะชุบสังกะสี ขนาด 76 มม. หนา 0.55 มม. ของ TG-RONDO9.4.1

การยึดกับโครงสร้างเหมือนข้อ 9.2.29.4.2

แผ่นยิบซั่มบอร์ดใช้ หนา 12 มม. ทั้ง 2  ด้าน ชนิดขอบลาด ฉาดรอยต่อเรียบ ทาสี9.4.3

ทุกมุมของผนังยิบซั่มบอร์ด จะต้องใส่เหล็กเข้ามุม (CORNER BEAD)9.4.4

9.5 งานไม้

ไม้ทุกชิ้นที่มองเห็นด้วยตา จะต้องไสตกแต่งผิวเรียบ ไม้ที่ใช้ทำโครงเคร่าวฝ้าเพดานจะต้อง

ไสเรียบ และมีขนาดเท่ากันสมำเสมอ ห้ามใช้ไม้จากการหล่อแบบ หรือค้ำยัน เป็นเด็ดขาด

9.5.1

น้ำ หรือ ความชื้น และแมลง ได้เป็นอย่างดีควรอยู่ในที่โปร่ง ลมพัดผ่านได้

ไม้ทุกชิ้นที่นำมาใช้ในการก่อสร้างนี้ จะต้องได้รับการจัดเก็บอย่างดี ป้องกันการบิดงอ, แดด,9.5.2

ไม้ที่ใช้ในการก่อสร้าง ให้ใช้ไม้ภายในประเทศ ตามมาตรฐานของกรมป่าไม้กระทรวงเกษตร

และสหกรณ์ ต้องเป็นไม้ที่ปรับแต่งจากไม้ต้นใหญ่มีคุณภาพดี ไม่มีตาไม้ กระพี้ โพรง หรือรอยแตก

9.5.3

ร้าวผ่านการอบและผึ่งแล้วมีความชื้นไม่เกิน 18%

ไม้คร่าว เพดาน หรือ ผนังใช้ไม้ยางได้ แต่ต้องผ่านการฉีดนำยาและ ไสเรียบจากโรงงาน ห้ามใช้

ไม้เนื้อแข็ง ใช้ไม้ตะเคียนทอง, ไม้แดง

ไม้ที่จะนำมาใช้ในการก่อสร้าง9.5.4

ไม้แบบในการเทคอนกรีตเด็ดขาดไม้วงกบทั้งหมด (นอกจากระบุเป็นอย่างอื่นในแบบ) ให้ใช้

ไม้อัดทั้งหมด ให้ใช้ไม้อัด เกรด A ของ บ. ไม้อัดไทยบางนา จก. หรือเทียบเท่า

ไม้แดงขนาดตามระบุในแบบก่อสร้าง

และต้องทำบัวกันซึม สูง 0.15 ม. ตลอดแนวรอยหรือระบบกันซึม PABCO ของ 

#

ขนาดไม่เล็กกว่า 0.15 ซม.  และมีความกว้างเท่ากับผนังก่อเสริมด้วยเหล็กเส้นกลม 

ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 9 มม. จำนวน 2 เส้น และมีเหล็กปลอก เส้นผ่าศูนย์กลาง 6 มม. 

ไม่น้อยกว่า 1.5 มม. และกำหนดให้มี DEFLECTION ไม่เกิน L/70

ความหนาของอลูมิเนียม จะต้องไม่เล็กหรือบางกว่า ที่ระบุในแบบ และ มีความหนา

9.6 งานอลูมิเนียม

9.6.1

ผิวสีของอลูเนียม

ผิวสีดำ จะต้องมีความหนาของผิวชุบ (ANODIC FILM) ไม่ตำกว่า 12 MICRONS 

9.6.2

ผิวสีเคลือบ FLUOROCARBON ใช้เคลือบด้วยสี DURANAR (TWO COAT SYSTER)

และต้องมีการประกันการหลุดร่อน การแตก และ ช็อคก้ง ภายในระยะเวลา 10 ปี

ของ PPG หรือ เทียบเท่า โดยจะต้องไม่มีความหนาของฟิลม์สีอย่างน้อย 35 MICRONS

9.6.3

นับจากวันเคลือบ

การสัมผัสกัน ระหว่าง อลูมิเนียม กับ โลหะอื่น , จะต้องทาด้วย  ALKALI RESISTANT 

BITUMINUS PAINT หรือ  SINC - CHROMATE PRIMER หรือ ISOLATOR TAPE

ตลอดบริเวณที่โลหะทั้งสองสัมผัสกัน

9.6.4

SEALANT ที่ใช้กับงานอลูมิเนียม ให้ใช้ผลิตภัณฑ์ของ DOW CORNING โดยใช้ NO 793

อลูมิเนียม

สำหรับยึด อลูมิเนียมจากกระจก และ อลูมิเนียมกับ อลูมิเนียม และใช้ NO. 791-P

สำหรับยึดอลูมิเนียม กับผนังปูนฉาบ หรือ ค.ส.ล. การเลือกสี ให้ใช้สีเดียวกับวงกบ

9.6.5

9.7 งานกระจก

กระจกที่ใช้ในโครงการ ต้องเป็นกระจก ที่ผลิตแบบ TEMPERRED GLASS นอกจากระบุเป็นอย่างอื่น

9.8 งานทาสี

สีที่ใช้ในโครงการ9.8.1

ภายนอก ส่วนที่เป็นแอสฟัลท์ คอนกรีต , ปูนฉาบ , ผนังกระเบื้องแผ่นเรียบทาสีDyno

โลหะ ทาสีกันสนิม ทาทับด้วยสีน้ำมัน ผลิตภัณฑ์ของ Dyno หรือ Beger หรือเทียบเท่า

ทาทับดัวยสีจริง อีกอย่างน้อย 2 ครั้ง  โดยแต่ละครั้งต้องรอให้แห้งเสียก่อน

ให้ทาสีรองพื้น 1 ครั้ง บนพื้นผิวที่สะอาด

จึงทาครั้งต่อไปได้เมื่อทาเสร็จแล้วต้องไม่เห็นสีรองพื้น , รอยด่าง , รอยแปรง หรือ ไม่เรียบร้อย

การเตรียมงานและรองพื้น9.8.2

เลอะเทอะ สีของรองพื้นตามคำแนะนำของ บริษัทผู้ผลิต

Dyno Beger หรือเทียบเท่า

สีกันสนิม ต้องขัดสนิมออกทั้งหมดก่อน แล้วจึงทากันสนิม  โดยใช้ของ

10. ข้อกำหนดทั่วไปที่ผู้รับเหมาพึงปฏิบัติ

10.1 ผู้รับเหมา จะต้องตรวจ และศึกษาแบบ และรายการก่อสร้าง โดยละเอียด ในกรณีที่เกิด

ข้อขัดแย้ง กับในแบบ และรายการก่อสร้าง สถาปนิกผู้ออกแบบ จะเป็นผู้วินิจฉัยชี้ขาด

จะเรียกร้องเงินเพิ่มเติมอีกไม่ได้ ในการกรณีที่วัสดุขึ้นราคาภายหลัง

ราคาวัสดุต่าง ๆ ในการก่อสร้างนี้ เป็นราคาที่ยึดไว้ในวันประมูลราคาค่าก่อสร้าง ผู้รับเหมา10.2

ผู้รับเหมาจะต้องเป็นผู้รับผิดชอบต่อความเสียหายใด ๆ ก็ตาม อันเนื่องมาจากการก่อสร้าง

นี้ ในระหว่างการทำการก่อสร้าง ผู้รับเหมาจะต้องมีประกันภัยความเสียหายกับบริษัท

10.3

ประกัน ที่ได้รับความเห็นชอบของเจ้าของ

ชุดใหม่ หรือ คนใหม่ ที่มีความสามารถเข้า มาทำงานแทน

เพื่อให้ได้ผลงานที่ดี สถาปนิกมีสิทธ์ที่จะยกเลิกช่างชุดนั้น หรือ คนนั้น และจะต้องจัดช่าง

ในกรณีที่ช่างก่อสร้าง หรือช่าง ตกแต่งชุดใด  คนใดที่คุณสมบัติ และความสามารถไม่ดีพอ10.4

เห็นสมควร เพื่อให้ได้งานที่ดี

ผู้รับเหมาจะต้องทำ  SHOP DRAWING  ในกรณีที่ผู้ออกแบบ หรือผู้ควบคุมงานก่อสร้าง10.5

ผู้รับเหมา จะต้องจัดตัวอย่างวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างครั้งนี้  ให้สถาปนิกผู้ออกแบบตรวจ

รับรองก่อนติดตั้ง

10.6

การนำมา ซึ่งความเดือดร้อน และความเสียหาย แก่ชื่อเสียงของเจ้าของ

ในระหว่างดำเนินการก่อสร้าง ผู้รับเหมาจะต้องควบคุมการก่อสร้าง ให้เรียบร้อย  ไม่ให้เกิด10.7

ผู้รับเหมาจะต้องสร้างสำนักงาน ควบคุมงานขนาด 4.00 x  4.00  1 ห้อง ห้องประชุมขนาด

จุผู้เข้าชมได้  15 คน  1 ห้องโต๊ะทำงาน และโต๊ะประชุม พร้อมทั้งติดตั้งระบบปรับอากาศ

10.8

ให้เรียบร้อย

ค่าล่วงเวลาจะดำเนินการได้เฉพาะในกรณีที่จำเป็นและงานต่อเนื่องเท่านั้น

วันธรรมดา 300 บาท/ชม.  วันหยุดนักขตฤกษ์และวันอาทิตย์  600 บาท/ชม.

ผู้รับเหมาจะต้องรับผิดชอบค่าล่วงเวลาของช่างควบคุมงานของผู้ว่าจ้าง ในอัตราดังนี้10.9

จมูกบันไดดูรายละเอียดตามแบบ

ครั้งที่ วันที่ อธิบาย

รายการแก้ไข

แบบแสดง

แผ่นที่
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11.15米电动城市客车底盘配置表
11.15m Electric City Bus Chassis Configuration

整车描述：11.15 米低入口纯电动城市客车，右舵，左侧前、中两个乘客门，右侧中一个乘客门，

后置同步牵引电机，配置磷酸铁锂电池储能系统。

Bus description: 11.15 meters low entrance pure electric city bus, right-hand drive, left

front and middle two passenger doors, one passenger door on the right side, rear synchronous

traction motor, equipped with lithium iron phosphate battery energy storage system.

主要参数
Main parameters

长*宽*高（mm）

L * W * H （mm）
11150*2550*3300

轴距（mm）

Wheelbase（mm）
5500

最小离地间隙(mm)

Minimum ground clearance
145

最小转弯半径 (m)

Minimum turning

radius

≤12

接近角/离去角（°）

Approach / departure angle
7/8

满载质量(kg)

Full weight
18000

最高车速（km/h）

The maximum speed
70

最大爬坡度(%)

Maximum grade
18

关键零部件配置
Key Component Configuration

名称
Item

规格型号
Specification

基数
UNIT

厂家
Manufacturer

底盘车架
Chassis frame

高强度钢材，电泳
High strength steel, electrophoresis 1 CRRC

驱动电机
Motor

永磁同步电机，水冷 IP67，满载爬坡时速度大

于 60km/h，功率大于等于 200KW
Permanent magnet synchronous motor,
water cooled IP67,full load climbing speed
more than 60km/h,power equals or at least
200kw

1 CRRC

高压控制器
High voltage controller

八合一，中车液冷控制器
Eight in one, CRRC liquid cooling controller 1 CRRC

动力电池
Battery

磷酸铁锂,IP67,电池容量为 282KWh，电池位

置的离地距离至少 500mm
lithium iron phosphate, IP67，the battery
capacity is 282kWh,the distance between
the battery and the ground must be at least
500mm

1 GOTION（prefer）/EVE

动力电池温控系统
Power battery temperature
control system

空调集成
Air conditioning integration 1 标配

Standard configuration

转向泵
steering pump

电动液压转向泵，功率 3kW
Electro-hydraulic steering pump,power 3kW 1 全兴精工

Jinggong
空气压缩机
Air compressor

电控空压机
Electronically controlled air compressor 1 全兴精工

Jinggong
冷却系统
Cooling system

风扇，水泵
Fans, water pumps 1 标配

Standard configuration
前桥
Front axle

7.5T，盘式
7.5T, disc 1 德纳

DANA
后桥
Rear axle

非低地板刚性桥,13T，盘式
Non-low-floor rigid axle, 13T, disc 1 德纳

DANA

รายละเอียดข้อมูลทางเทคนิคของอุปกรณ์ที่มาพร้อมตัวรถ



悬架
Suspension

前 2后 4空气悬架+筒式液压减震器
Front 2 Rear 4 Air Suspension+Cartridge
hydraulic shock absorber

1 标配
Standard configuration

方向机
Direction machine

循环球式液压助力
Recirculating ball type hydraulic power
assistance

1 标配
Standard configuration

制动系统
Braking System

双回路气制动，弹簧蓄能驻车制动，电机辅助

制动
Double circuit air brake, spring-charged
parking brake, motor-assisted braking

1 标配
Standard configuration

制动器
Brake

前/后盘式
Front/Rear disc 1 标配

Standard configuration
制动阀
Brake valve

有
Have 1 科密

KORMEE

ABS 有
Have 1 科密

KORMEE
储气筒
Air tank

铁储气筒
Steel air tank 1 标配

Standard configuration
轮胎
Tire

275/70R22.5 子午线轮胎
275/70R22.5 radial tire 6 佳通

Giti
轮辋
Rim

8.25X22.5,铁
8.25X22.5,steel 6 标配

Standard configuration

空调
Air conditioning

纯电动可调节空调，最大功率约为
126,000BTU
Electric adjustable air conditioning,the
maximum power is about 126,000 BTU

1 标配
Standard configuration

配电系统
Power distribution system

大功率控制盒，24V
Big power controller,24V 1 标配

Standard configuration
低压蓄电池
Low-voltage battery

铅酸免维护型，12V/100Ah
Lead-acid maintenance-free, 12V / 100Ah 2 标配

Standard configuration

充电插座
Charging nozzle

CCS2,200A双枪充电，左右侧各一个
CCS2,200A double-ports charging, one on
each side

1 标配
Standard configuration

高压仓灭火器
High voltage warehouse fire
extinguisher

自动 ABC超细干粉灭火器
Auto ABC ultrafine dry powder fire
extinguisher

1 标配
Standard configuration

车身骨架
Body skeleton

合金铁车身、合金钢蒙皮、玻璃钢前后围
Alloy iron body, alloy steel skin, FRP around 1 Cherdchai

PIS系统
PIS system

1个车外前路牌，1个车外左侧路牌，1个车

外右侧路牌，1个 19寸电视机，5个摄像头；

带报站系统
A front road sign outside,A left side of the
road sign outside,A right side of the road sign
outside,a 19-inch TV, and 5 cameras，With
station announcement system

1 标配
Standard configuration

乘客门
Passenger door

Pneumatic door
Front: Double in-swinging door 1200mm
Rear：Two doors，Double in-swinging door
1200mm

1 Cherdchai

外后视镜
Exterior mirrors

手动可调
Manually adjustable 1 标配

Standard configuration
雨刮器
Wiper

双向倒卧式
Two-way inverted 1 标配

Standard configuration
外部玻璃
Exterior glass

夹胶前挡+钢化侧窗
Plastic front + steel tempered side windows 1 标配

Standard configuration
车顶装饰
Roof decoration

普通风道+顶板
Ordinary air duct + board roof 1 标配

Standard configuration
驾驶区装饰
Driving area decoration

仪表台
Dashboard 1 Cherdchai

车载远程终端
Vehicle remote monitor

云智通
Cloud Intelligence System 1 CRRC



司机座椅
Driver's seat

机械减震司机座椅
Mechanical cushioning absorber seat 1 标配

Standard configuration
乘客座椅
Passenger seat

新能源专用座椅
New energy seat / 标配

Standard configuration
整车扶手
Vehicle handrails

φ35㎜钢管+扶手吊环
φ35 mm steel pipe + handrail rings 1 标配

Standard configuration
车内地板
Interior floor Lightweight floor 1 标配

Standard configuration
车内地板革
Interior floor leather

耐磨石英砂地板革
Wear-resistant quartz sand floor 1 标配

Standard configuration
CAN
总线模块

I/O控制模块
I/O control module 1 标配

Standard configuration

整车控制器
Vehicle control unit

纯电动车专用，带故障诊断功能控制器
Pure electric vehicles are specially used,
Has a fault diagnosis function controller

1 中车
CRRC

烟雾报警装置
Smoke alarm device

火灾预警系统
Fire warning system 1 标配

Standard configuration
注：1、未明确配置以公司车辆出厂配置为准；

2、未明确质保期以及易损易耗件按照公司《产品保修手册》执行；

3、乘客座椅具体数量以确认的座椅布置图为准；

Note: 1、Unspecified configuration to the company's vehicle factory configuration shall prevail;
2、Unspecified warranty period as well as wearing and consumable parts in accordance with the company's

"Product Warranty Manual";
3、The specific number of passenger seats is subject to the confirmed seat layout;

注：

1.CRRC 客车最大充电功率为 120kw;

2.CRRC 保证，在 BRT 运营高峰期，新公交车充满电后可行驶 210 公里以上

3.CRRC 已安排专业工程师为您提供所需的维保方案，请给我们一些时间，中国中车将协助 BTS，与

您分享中国中车在充电、维护和公交车运营方面的经验

4.当公交车在线路上运行时，CRRC 将指导驾驶员如何更好地驾驶公交车，根据路况安排专业工程师

优化公交车的性能，我们尽量实现 1.0kwh/km 左右的能耗。

Note：

1.CRRC bus’s maximum charging power is 120kw;

2.CRRC guarantees that at the peak of BRT operation, the new buses can operate more than

210km on a fully charged

3.CRRC have arranged professional engineers to provide you with the maintenance plan you

need, please give us some time, CRRC will assist BTS and share CRRC's experience in charging,

maintenance and bus operation with you

4.CRRC will guide the driver how to drive the bus better when the bus is operating on the

road, arrange professional engineers to optimize the performance of the bus according to

the road conditions, we try to achieve about 1.0 kwh/km of energy consumption.



Reply to question

1. Battery specification and brand

Reply:

项目名称
Project title

项目参数
project parameters

单体蓄电池

Single
accumulator

1 产品名称
Product Name

锂离子蓄电池
lithium-ion batteries

2
产品型号
Product Model
Number

IFP54173205-230Ah

3
产品材料体系
product material
system

磷酸铁锂/石墨
lithium iron phosphate/graphite

4 额定电压（V）
Rated voltage (V) 3.2

5 额定容量（Ah）
Rated capacity (Ah) 230

6
充电终止电压（V）
Charge termination
voltage (V)

3.65

7
放电终止电压（V）
Discharge termination
voltage (V)

2.0

8 尺寸（mm）
Dimensions (mm) (54±1）×（173±1.5）×（205±1）

9 质量（kg）
Mass (kg) 4.150±0.124

10 生产厂家
Manufacturer GOTION

电池管理系

统

Battery
managemen
t systems

1 产品名称
Product Name

电池管理系统
Battery management systems

2
产品型号
Product Model
Number

GXEV-SW-V1（软件）/GXEV-HW-V1
（硬件）
GXEV-SW-V1(software)/GXEV-HW
-V1 (hardware)

3
软件版本号
software version
number

GXEV-SW-V1

4
额定输入电压（V）
Rated input voltage
(V)

9-36

5
额定输入电流（A）
Rated input current
(A)

0.05

6
CAN 通讯波特率（K）
CAN communication
baud rate (K)

250

ฺBattery Information

รายละเอียดและคุณลักษณะของแบตเตอรี่รถโดยสาร

Niti S
Rectangle

Niti S
Rectangle



7
整车安装位置
the entire vehicle
mounting location

后仓
Rear compartment

8 尺寸（mm）
Dimensions (mm) (186±3)×(98±3)×(25±3)

9 质量（kg）
Mass (kg) 0.49

10 生产厂家
Manufacturer GOTION

蓄电池包

Battery
package

1 产品名称
Product Name

锂离子动力电池系统
lithium-ion power battery systems

2
产品型号
Product Model
Number

GXB5-A-1P48S

3 产品类型
Product Type

□高功率应用 ■高能量应用
□high power applications ■high
energy applications

4
产品应用车型
Product application
models

■M1 ■N1 ■其他
■M1 ■N1 ■Other

5
整车安装位置
the entire vehicle
mounting location

车辆乘员仓下部；其他位置：底盘/
顶部/后仓/前仓/乘客仓/驾驶室下方/
驾驶室后方
The lower part of the vehicle
occupant compartment; Other
positions: Chassis/top/rear
compartment/front
compartment/passenger
compartment/under cab/behind cab

6
整车装备质量（t）
Vehicle equipment
mass (t)

≤3.5，3.5～7.5，≥7.5

7
产品组合形式
the form of the
product portfolio

48 串 1 并
48 series 1 parallel

8 冷却方式
Cooling method

自然冷却/液冷
naturally cooled/liquid cooled

9 额定电压（V）
Rated voltage (V) 153.6

10 额定容量（Ah）
Rated capacity (Ah) 230

11 额定能量（Wh）
Rated energy (Wh) 35328

12

系统充电终止电压（V）
System charging
termination voltage
(V)

175.2

13

系统放电终止电压（V）
System discharge
termination voltage
(V)

120



14
单体充电保护电压（V）
Monoblock charging
protection voltage (V)

3.65

15
单体放电保护电压（V）
Monoblock discharge
protection voltage (V)

2.5

16

系统最高正常充放电

电流（A）
Maximum normal
system
charge/discharge
current (A)

230

17

充电工作温度范围

（℃）
Charging operating
temperature range
(°C)

-30~60

18

放电工作温度范围

（℃）
Discharge operating
temperature range
(°C)

-30~60

19 尺寸（mm）
Dimensions (mm) (1060±10）×(630±10）×(240±5）

20 质量（kg）
Mass (kg) 223±6.6

21 生产厂家
Manufacturer GOTION

蓄电池系统

Battery
system

1 产品名称
Product Name

蓄电池系统
Battery system

2
配电量
distribution of
electricity

282kWh

3 材料体系
material systems

磷酸铁锂
lithium iron phosphate

4 电芯规格
cell specifications 230Ah

5 额定电压（V）
Rated voltage (V) 614.4

6 电压范围（V）
Voltage range (V) 480-700.8

7
电箱配置
electrical box
configurations

2P4S（8A3箱）

8 串并联方式
series-parallel mode 2P192S

9
充电枪个数
Number of charging
guns

左右各一个充电枪
One charging gun on the left and
one on the right

10 持续充电电流(A)
Continuous charging 200



current (A)

11

脉冲回馈电流

(A,30S,@25°
C,SOC<80%)
Pulse feedback
current (A, 30S, @
25 ° C, SOC<80%)

800

12
持续放电电流（A）
Continuous discharge
current (A)

460

13

脉冲放电电流

(A,30S,@25°
C,SOC>30%)
Pulse discharge
current (A, 30S, @
25 ° C, SOC>30%)

1.5C

14
热管理形式
forms of thermal
management

液冷液热+加热膜
liquid-cooled, liquid-heated +
heated membrane

15 系统重量
System weight 1910

备注
Remarks

电池包预处理充放电方法：a) 以不小于 1/3的电流或按照制造商推荐的

充电方法充电至制造商规定的充电截止条件；
Pre-charging and discharging method of battery pack: a) charging with
not less than 1/3 current or according to the manufacturer's
recommended charging method to the manufacturer's prescribed
charging cutoff conditions;

2. Max charging power that buses can receive power from charging station;

Reply: The maximum is close to 140kw, please see the charging curve below for details；

3. Battery charging curve

Reply:Refer to the image below.



Note:When the battery's power is below 20%, the charging power is not consistent with the curve. The curve from 0 to 20% is only to
reflect a process of power increase.

4. Energy consumption (kwh/km) based on BRT real operation, condition of road traffic
and drivers’ driving behavior;

Reply: We are referring to the morning operating timetable, which is busier most of the time.
Taking into account uncertain factors such as traffic congestion and driver's erratic driving
(frequent braking and acceleration), we recommend an energy consumption of 1.15
kWh/km.

5. Time duration required for bus maintenance and bus cleaning at night time to ensure
proper maintenance have been done.

Reply:

About bus cleaning:

It takes 15 minutes to clean the interior of each bus.

It takes 30 minutes to manually clean the exterior of each bus.

It takes 5 minutes for the machine to clean the exterior of each bus.

About bus maintenance:

A daily routine check takes 10 minutes per bus.

Each bus requires level 1 maintenance every 20,000 kilometers, which takes 2 hours.

Each bus requires level 2 maintenance every 40,000 kilometers, which takes 4 hours.

6. Any other information required for proper battery charger design (if any)

Reply:None.



 

 

 
เอกสารแนบท้าย 3 

การทดสอบการใช้งาน (Proof of Concept) 
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งานสรรหาผูšบริหารเครือ่งอัดประจุไฟฟŜาสถานีอัดประจุไฟฟŜาเพือ่รองรับการเดินรถของรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) 

 
เอกสารแนบทšาย 3 

การทดสอบการใชšงาน (Proof of Concept) 

งานสรรหาผูšบริหารเครื่องอัดประจุไฟฟŜาสถานีอัดประจุไฟฟŜาเพื่อรองรับ 

การเดินรถของรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT)  
 

1. ขšอกำหนดทั่วไป 

1.1. การทดสอบการใชšงาน (Proof of Concept) ถือวŠาเปŨนสŠวนหนึ่งในการพิจารณาดšานคุณสมบัติ 

1.2. ผูšเสนอราคาจะตšองเขšารับฟŦงเงื ่อนไขและเลือกชŠวงเวลาที่ตšองการทดสอบการใชšงานในวันที่  

… กรกฎาคม 2568 เวลา 13.00 น. ณ. บริษัท กรุงเทพธนาคม จำกัด เลขที่ 2 ซอยรามคำแหง 

40 แยก 2 ถนนรามคำแหง แขวงหัวหมาก เขตบางกะปŗ  กรุงเทพมหานคร 10240 (ผูšเสนอราคา

ทุกรายตšองเขšารŠวม โดยหากผูšเสนอราคาไมŠมาในเวลาที่กำหนดจะไมŠสามารถนำมาเปŨนขšอโตšแยšง

ภายหลังไดš ) 

1.3. ในวันที่รับฟŦงเงื ่อนไข ผูšเสนอราคาจะตšองทำหนังสือแจšงขšอมูลเปŨนลายลักษณŤอักษรเรียนถึง 

ประธานคณะกรรมการพิจารณาจัดหาหรือจัดจšางฯ ใหšกับบริษัทฯ โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

1.3.1. ชŠวงเวลาที่ตšองการทำการทดสอบการใชšงาน 1 ชŠวงเวลา ไดšแกŠ วันทำการที่ 2 หรือ 3 

นับถัดจากวันที่รับฟŦงเงื่อนไข โดยแบŠงออกเปŨน  

1.3.1.1. ชŠวงเชšาเวลา 8.00 – 12.00 น. หรือ  

1.3.1.2. ชŠวงบŠายเวลา 13.00 – 17.00 น. 

1.3.2. ตำแหนŠงที่ตั้งของสถานีอัดประจุไฟฟŜา (พรšอมพิกัด GPS) ที่จะใชšทดสอบ 

1.3.3. ขšอมูลและจำนวนเครื่องอัดประจุไฟฟŜาประจำสถานี 

1.3.4. Platform (Web Application) สำหรับบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟŜา โดยจะตšอง

แจšง รุŠน ยี่หšอ ใหšแกŠบริษัทฯ ทราบ 

1.3.5. EV Maintenance Platform ท่ีทำงานรŠวมกับเครื่องอัดประจุไฟฟŜา โดยจะตšองแจšง รุŠน 

ยี่หšอ ใหšแกŠบริษัทฯ ทราบ 

1.3.6. รายละเอียดเครื่องอัดประจุไฟฟŜาที่มีขนาดไมŠนšอยกวŠา 120 kW พรšอมหัวชารŤจ CCS 

จำนวน 2 หัวจŠาย 
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งานสรรหาผูšบริหารเครือ่งอัดประจุไฟฟŜาสถานีอัดประจุไฟฟŜาเพือ่รองรับการเดินรถของรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) 

1.4. บริษัทฯ จะดำเนินการจัดลำดับการทดสอบการใชšงานตามชŠวงเวลาที่ผูšเสนอราคาเลือกไวšโดยหาก

ชŠวงเวลาดังกลŠาวตรงกับผูšเสนอราคารายอื่น บริษัทฯ จะดำเนินการจับสลากวŠาผูšเสนอราคาราย

ใดไดšชŠวงเวลานั้น โดยหากผูšเสนอราคาไมŠไดšชŠวงเวลาที่เลือกไวšจะตšองเลือกชŠวงเวลาที่ยังเหลืออยูŠ 

1.5. ขั้นตอนการทดสอบการใชšงาน (Proof of Concept) มีกำหนดการในวันทำการ 3 วัน นับถัดจาก

วันท่ีรับฟŦงเงื่อนไข โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

1.5.1. วันทำการที่ 1 นับถัดจากวันที่รบัฟŦงเงื่อนไข 

ผูšเสนอราคาจะตšองจัดเตรียมสถานีอัดประจุไฟฟŜา, Platform สำหรบับริหารจัดการสถานี

อัดประจุไฟฟŜา, เครื่องอัดประจุไฟฟŜาขนาด 120 kW พรšอมหัวชารŤจ CCS จำนวน 2 หัว

จŠายตŠอเครื่อง ไมŠนšอยกวŠา 2 เครื่อง, ยานยนตŤไฟฟŜาสำหรับการทดสอบตามที่บริษัทฯ

กำหนดและเห็นชอบ รวมไปถึงบุคลากรและอุปกรณŤการทดสอบตŠางๆท่ีเกี่ยวขšอง  

1.5.2. วันทำการที่ 2 และ 3. นับถัดจากวันที่รับฟŦงเงื่อนไข 

บริษัทฯ จะดำเนินการทดสอบการใชšงานตามชŠวงเวลาที่ไดšจัดลำดับไวšตามขšอ 1.4  

1.6. ผูšเสนอราคาจะตšองทำการทดสอบ ณ สถานีอัดประจุไฟฟŜาของผูšเสนอราคาเอง รวมไปถึงจะตšอง

รับผิดชอบคŠาใชšจŠายตŠางๆ ที่เกิดขึ้นทั้งหมด 

1.7. ในการทดสอบสถานีอัดประจุไฟฟŜาของผูšเสนอราคาควรจะอยูŠในพื ้นที่กรุงเทพมหานคร หรือ

ปริมณฑล ในกรณีที่สถานีของผูšเสนอราคาไมŠอยูŠในพื้นที่ดังกลŠาว บริษัทฯ อนุโลมใหšสามารถ

ทดสอบผŠานการประชุมทางไกล (Video Conference) 

1.8. ในระหวŠางการทดสอบ ระบบของสถานีอัดประจุไฟฟŜาจะตšองมีความพรšอม และ Platform 

จะตšองทำงานไดšสมบูรณŤตŠอเนื่อง ทั้งนี้หากเกิดขšอบกพรŠองและความไมŠเสถียรในการทำงานจน

เปŨนเหตุใหš Platform ของผูšเสนอราคาไมŠสามารถทดสอบไดš หรือทำงานไมŠสมบูรณŤตŠอเนื ่อง 

หรือไมŠสามารถทำการทดสอบใหšเสร็จภายในเวลาที่กำหนด บริษัทฯ ขอสงวนสิทธิไมŠรับพิจารณา 

และถือวŠาไมŠผŠานการทดสอบ ยกเวšนมีเหตุสุดวิสัยที่ไมŠอาจคาดหมายและไมŠสามารถควบคุมหรือ

ปŜองกันไดš  

1.9. การทดสอบ Platform (Web หรือ Application) สำหรับบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟŜา จะ

แบŠงออกเปŨนสŠวนที่บริษัทฯ ใชšงาน และสŠวนที่ผูšเสนอราคานำมาใชšควบคุมบริหารจัดการสถานีอัด

ประจุไฟฟŜา ผูšเสนอราคาที่เขšารับการทดสอบจะตšองทำการทดสอบการใชšงานทั้ง 2 สŠวน 

1.10. ผูšเสนอราคาตšองผŠานการทดสอบทุกหัวขšอตามแบบฟอรŤมการทดสอบ 

1.11. หลังจากทดสอบการใชšงานแลšวเสร็จ ผู šเสนอราคาที ่เขšาทำการทดสอบจะตšองลงนามและ

ประทับตรานิติบุคคลในเอกสารแสดงผลการทดสอบทุกหนšาเพ่ือรับทราบผลการทดสอบวŠา ผŠาน 

หรือ ไมŠผŠาน หากไมŠลงนามผลการทดสอบการใชšงานภายในวันและเวลาที่ทดสอบการใชšงาน

ดังกลŠาว บริษัทฯขอสงวนสิทธิไมŠพิจารณา และถือวŠาผลการทดสอบ ไมŠผŠาน 
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1.12. ผู šที ่ผŠานการทดสอบการใชšงาน (Proof Of Concept: POC) บริษัทฯ จึงจะถือวŠาผŠาน

คุณสมบัติตามขšอ 4.16 ของขอบเขตงาน (TOR) 

1.13. การตัดสินของบริษัทฯ ถือเปŨนที่สิ้นสุด ผูšเสนอราคาไมŠสามารถเรียกรšองคŠาเสียหายใดๆ ท่ีเกิดขึ้น

จากบริษัทฯ ไดš 

 

2. เกณฑŤการพิจารณา 

ผูšเสนอราคาจะตšองผŠานเกณฑŤการทดสอบท้ัง 5 ขšอ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

ลำดับ ฟŦงกŤชันการทดสอบการใชšงาน เกณฑŤการพิจารณา 

1 การจัดการการใชšพลังงาน (Load Management) ผŠาน/ไมŠผŠาน 

2 การแสดงสถานะชารŤจ ผŠาน/ไมŠผŠาน 

3 การทดสอบการชารŤจอัตโนมัติ (Auto Charge) ผŠาน/ไมŠผŠาน 

4 ระบบสามารถแสดงขšอมูลการใชšพลังงาน ผŠาน/ไมŠผŠาน 

5 การแสดงขšอมูลสรุปโดยรวมในรูปแบบ Dashboard ผŠาน/ไมŠผŠาน 

 

3. รูปแบบการทดสอบ 

ลำดับ รูปแบบ 

การทดสอบ 

ฟŦงกŤชัน 

การทดสอบ 

รายละเอียด ผลลัพธŤ 

ที่ตšองการ 

สŠวนท่ี 1 การจัดการการใชšพลังงาน (Load Management) 

1 ระบบตšองสามารถ

เพิ่มเคร่ืองอัดประจุ

ไฟฟŜาเพ่ือที่จะ

กำหนดพลังงานไดš 

การสรšางเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜาเพ่ือ

กำหนดพลังงาน 

การเพ่ิมเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜาใน 

Platform เพ่ือ

กำหนดพลังงาน 

สามารถ เพ่ิม-ลด เครื่อง

อัดประจุไฟฟŜาใน 

Platform ภายหลัง 

2 ระบบตšองสามารถ

กำหนดพลังงาน

ของสถานี 

การกำหนดพลังงาน

สูงสุดของสถานี (Max 

Power) 

ระบุพลังงานของ

สถาน ีเพ่ือใหšระบบ

คำนวณคŠาพลังงาน

สูงสดุของสถานี 

1. สามารถใสŠคŠาพลังงาน

สถานี 

2. สามารถแสดงพลังงาน

สูงสุดของสถานี 
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งานสรรหาผูšบริหารเครือ่งอัดประจุไฟฟŜาสถานีอัดประจุไฟฟŜาเพือ่รองรับการเดินรถของรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) 

ลำดับ รูปแบบ 

การทดสอบ 

ฟŦงกŤชัน 

การทดสอบ 

รายละเอียด ผลลัพธŤ 

ที่ตšองการ 

3 ระบบตšองสามารถ

กำหนดพลังงาน

ของเครื่องอัดประจุ

ไฟฟŜา 

การกำหนดพลังงาน

สูงสุดของเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜา (Max 

Power/Charger) 

โดยใหšกำหนดที่ 90 

กิโลวัตตŤตŠอตูš 

ระบุพลังงานของ

เครื่องอัดประจุไฟฟŜา 

สามารถใสŠคŠาพลังงานของ

เครื่องอัดประจุไฟฟŜา 

 

สŠวนท่ี 2 การแสดงสถานะชารŤจ 

1 ระบบรองรบัการ

แสดงสถานะของ

แตŠละเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜา และ 

แตŠละหัวชารŤจแบบ 

Real-Time ไดš 

การแสดงสถานะ 

Real time ของ

เครื่องอัดประจุไฟฟŜา 

และ หัวชารŤจบน

แผนผังสถานี 

สามารถแสดงสถานะ

ของเครื่องอัดประจุ

ไฟฟŜาและหัวชารŤจไดš 

Real-Time และเม่ือ

มีรถเขšามาใชšบริการ 

บนแผนผังสถานี

จะตšองแสดงใหšเห็นวŠา

เครื่องอัดประจุไฟฟŜา

เครื่องใด และ หัว

ชารŤจใดกำลังถูกใชš

งานอยูŠในขณะนั้น 

ระบบสามารถแสดง

สถานะ Real-Time ของ

เครื่องอัดประจุไฟฟŜาและ

หัวชารŤจทุกเครื่องไดš เชŠน 

หัวชารŤจที่ 1 ของเคร่ืองอัด

ประจุไฟฟŜาเครื่องที่ 1 

กำลังถูกใชšงานอยูŠ หรือ 

เครื่องอัดประจุไฟฟŜา

เครื่องที่ 2 หัวชารŤจที่ 1 ยัง

อยูŠในสถานะพรšอมใชšงาน 

2 ระบบรองรบัการ

แสดงเปอรŤเซ็นตŤ

แบตเตอรี ่(SOC) 

ของยานพาหนะที่

กำลังชารŤจอยูŠแบบ

real time ไดš 

การแสดงเปอรŤเซ็นตŤ

แบตเตอรี่ (SOC) ของ

ยานพาหนะบน

แผนผังสถานี 

เมื่อมียานพาหนะเขšา

มาใชšบริการ

เปอรŤเซ็นตŤแบตเตอรี่ 

(SOC) ของ

ยานพาหนะตšองแสดง

ใหšเห็น Real Time 

บนแผนผังสถานี 

เม่ือมียานพาหนะเขšามาใชš

บริการ แผนผังสถานี

จะตšองแสดงใหšเห็น

ระยะเวลาชารŤจของ

ยานพาหนะ และ 

เปอรŤเซ็นตŤแบตเตอรี่ 

(SOC) ของยานพาหนะอยูŠ

ที่เทŠาไร 
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งานสรรหาผูšบริหารเครือ่งอัดประจุไฟฟŜาสถานีอัดประจุไฟฟŜาเพือ่รองรับการเดินรถของรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) 

ลำดับ รูปแบบ 

การทดสอบ 

ฟŦงกŤชัน 

การทดสอบ 

รายละเอียด ผลลัพธŤ 

ที่ตšองการ 

สŠวนท่ี 3 การทดสอบการชารŤจอัตโนมัติ (Auto Charge) 

1 ระบบจะตšอง

สามารถ

ลงทะเบียน

ยานพาหนะเขšากับ

ระบบแบบ Auto 

Charge 

การลงทะเบียน Auto 

Charge 

เมื่อเสียบหัวชารŤจเขšา

กับยานพาหนะ ระบบ

จะตšองสามารถอŠาน

และแสดงเลข VIN ID 

ของยานพาหนะ เพื่อ

ลงทะเบียนผŠานระบบ 

แสดงขšอมูล MAC 

Address ของยานพาหนะ 

และสามารถแกšไขขšอมูล

เพ่ือลงทะเบียน Auto 

Charge ไดš 

2 ระบบจะตšอง

สามารถเพ่ิม

ยานพาหนะที่

ลงทะเบียน

เรียบรšอยแลšว เขšา

ไปยังสถานีที่สรšาง

และกำหนดเขšาใชš

เครื่องอัดประจุ

ไฟฟŜาในสถานีแตŠ

ละเครื่องอัดประจุ

ไฟฟŜาไดš 

การกำหนดเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜาในการใชš

การชารŤจอัตโนมัติ 

 

สามารถเพ่ิม

ยานพาหนะที่

ลงทะเบียน Auto 

Charge เขšาไปยัง

สถานี เพ่ือ

กำหนดการใชšงาน 

Auto Charge ไดšแคŠ

เครื่องอัดประจุไฟฟŜา

ท่ีอยูŠในสถานีนั้นๆ 

1. สรšางสถานีพรšอมกับ

กำหนดเคร่ืองอัดประจุ

ไฟฟŜาภายในสถานี 

2. เพิ่มยานพาหนะที่

ลงทะเบียน Auto 

Charge เรียบรšอยแลšว

เขšาสถานี 

3. นำยานพาหนะมาใชš

บริการในสถานีที่สรšาง

ไวš 

4. ยานพาหนะจะตšองเริ่ม

ชารŤจอัตโนมัติโดยไมŠไดš

มีการสั่งชารŤจจาก

อุปกรณŤอ่ืน 

3 ระบบสามารถ

กำหนด % SOC 

ของยานพาหนะแตŠ

ละคันเพื่อทำการ

หยุดการชารŤจ

อัตโนมัติ 

การหยุดการชารŤจ

ตาม % SOC ที่

กำหนด 

ระบุ % SOC ของ

ยานพาหนะแตŠละคัน

เพื่อหยุดการชารŤจ

อัตโนมัติ 

1. ระบุ % SOC ของ

ยานพาหนะ A ไวšที่ 

60%  

2. เมื่อแบตเตอรี่ของ

ยานพาหนะ A ชารŤจถึง 

60% เครื่องอัดประจุ

ไฟฟŜาจะหยุดการชารŤจ

ของหัวชารŤจที่ชารŤจใหš

ยานพาหนะ A โดย

อัตโนมัติ 
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งานสรรหาผูšบริหารเครือ่งอัดประจุไฟฟŜาสถานีอัดประจุไฟฟŜาเพือ่รองรับการเดินรถของรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) 

ลำดับ รูปแบบ 

การทดสอบ 

ฟŦงกŤชัน 

การทดสอบ 

รายละเอียด ผลลัพธŤ 

ที่ตšองการ 

4 ระบบสามารถ

กำหนดเวลาในการ

ชารŤจของ

ยานพาหนะแตŠละ

คันเพ่ือทำการหยุด

การชารŤจอัตโนมัติ 

การหยุดการชารŤจ

ตามเวลาที่กำหนด 

ระบุระยะเวลาการ

ชารŤจของยานพาหนะ

แตŠละคันเพ่ือหยุดการ

ชารŤจอัตโนมัติ 

1. ระบุระยะเวลาการ

ชารŤจของยานพาหนะ

คันที ่A ไวšที่ 15 นาที 

2. เมื่อเวลาการชารŤจถึง

นาทีที่ 15 เครื่องอัด

ประจุไฟฟŜาจะหยุดการ

ชารŤจของหัวชารŤจที่

ชารŤจใหšยานพาหนะ 

คันที่ B โดยอัตโนมัติ 

5 ระบบตšองสามารถ

แบŠงกำหนดการ

จŠายไฟไดšตามที่

กำหนด โดย

แบŠงเปŨน % การ

จŠายไฟตาม Power 

Module ท่ีกำหนด 

การแบŠงการชารŤจตาม 

Power Module ที่

กำหนด 

ระบุ Power 

Module สำหรับ

ชารŤจแยกตามหัวจŠาย 

1. ระบบฯ จะตšอง

กำหนดกำลังไฟฟŜา

ตาม Power Module 

ที่บริษัทฯ กำหนดไดš 

2. สามารถจŠายไฟไดš

ตามที่กำหนดโดยตšอง

ใกลšเคียงกับคŠาท่ี

กำหนด 

สŠวนท่ี 4 ระบบสามารถแสดงขšอมูลการใชšพลังงาน 

1 ระบบสามารถ

แสดงขšอมูล

พลังงานรวมที่ใชš

ของทุกสถานีไดš 

การแสดงขšอมูล

พลังงานท่ีใชšของทุก

สถาน ี

ระบบแสดงขšอมูล

พลังงานรวมทั้งหมด

ของทุกสถานีที่เปŗด

ใหšบริการ 

ระบบแสดงขšอมลูพลังงาน

รวมของสถานีที่เปŗด

ใหšบริการทั้งหมด 

2 ระบบสามารถ

แสดงขšอมูล

พลังงานที่ใชšของ

แตŠละเครื่องอัด

ประจุไฟฟŜาไดš 

 

 

 

การแสดงขšอมูล

พลังงานท่ีใชšของแตŠ

ละเครื่องอัดประจุ

ไฟฟŜา 

ระบบแสดงขšอมูล

พลังงานของแตŠละ

เครื่องอัดประจุไฟฟŜา

ท่ีเปŗดใหšบริการ 

ระบบแสดงขšอมูลพลังงาน

ของแตŠละเครื่องอัดประจุ

ไฟฟŜาที่เปŗดใหšบริการ 
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งานสรรหาผูšบริหารเครือ่งอัดประจุไฟฟŜาสถานีอัดประจุไฟฟŜาเพือ่รองรับการเดินรถของรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) 

ลำดับ รูปแบบ 

การทดสอบ 

ฟŦงกŤชัน 

การทดสอบ 

รายละเอียด ผลลัพธŤ 

ที่ตšองการ 

3 ระบบสามารถ

แสดงขšอมูล

พลังงานที่ใชšของ

ยานพาหนะแตŠละ

คัน 

การแสดงขšอมูล

พลังงานท่ีใชšของ

ยานพาหนะแตŠละคัน 

ระบบแสดงขšอมูล

พลังงานของ

ยานพาหนะแตŠละ

รายการ 

ระบบแสดงขšอมูลพลังงาน

ที่ใชšในการชารŤจ

ยานพาหนะ A วŠาไดšรับ

พลังงานไปเทŠาไหรŠ 

สŠวนท่ี 5 การแสดงขšอมูลสรุปโดยรวมในรูปแบบ Dashboard 

1 ระบบรองรบัการ

แสดงขšอมูลใน

รูปแบบกราฟเสšน 

กราฟแทŠง หรือ 

วงกลม (พลังงาน 

รายไดš จำนวนการ

ชารŤจทั้งหมด) 

รูปแบบในการแสดง

ขšอมูล 

รูปแบบในการแสดง

ขšอมูลพลังงาน รายไดš 

และจำนวนการชารŤจ

ท้ังหมด สามารถ

แสดงไดšในรูปแบบ

กราฟเสšนกราฟแทŠง 

หรือ วงกลม 

รูปแบบการแสดงขšอมูลใน

หนšา Dashboard จะ

แสดงใหšเห็นในรูปแบบ

กราฟแทŠงเสšน กราฟแทŠง 

หรือวงกลม 

2 ระบบสามารถ

แสดงขšอมูลสรุป

โดยรวมตามชŠวง

วันที่ท่ีผูšใชšงาน

เลือก (พลังงาน 

รายไดš จำนวนการ

ชารŤจทั้งหมด) 

การแสดงขšอมูลตาม

ชŠวงวันท่ีที่เลือก 

ขšอมูลท่ีแสดงใน 

Dashboard จะตšอง

แสดงตามชŠวงวันที่ที่

ถูกเลือก 

1. เลือกชŠวงวันที่ในการ

แสดงขšอมูลเปŨนวันท่ี 

xx/xx/2568 จนถึง 

xx/xx/2568 

2. ขšอมูลของ 

Dashboard จะตšอง

แสดงตามชŠวงวันท่ีถูก

เลือก 

3 ระบบสามารถ

แสดงขšอมูล

ภาพรวมในสŠวน

ของยานพาหนะ

รายคันไดšวŠา มีการ

ชารŤจไปทั้งหมดกี่

ครั้ง พลังงานที่

ไดšรับ รายไดšที่

ไดšรับ 

 

การแสดงขšอมูลของ

ยานพาหนะแตŠละคัน 

สามารถแสดงใหšเห็น

ถึงขšอมูลการชารŤจ

ของยานพาหนะแตŠละ

คันไดš 

Dashboard จะตšองแสดง

ใหšเห็นวŠาสถานีชารŤจจŠาย

พลังงานไปเทŠาไหรŠ รายไดš

ที่ไดšรับเปŨนเทŠาไหรŠ มีการ

ชารŤจไปทั้งหมดก่ีครั้ง 
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งานสรรหาผูšบริหารเครือ่งอัดประจุไฟฟŜาสถานีอัดประจุไฟฟŜาเพือ่รองรับการเดินรถของรถโดยสารดŠวนพิเศษ (BRT) 

ลำดับ รูปแบบ 

การทดสอบ 

ฟŦงกŤชัน 

การทดสอบ 

รายละเอียด ผลลัพธŤ 

ที่ตšองการ 

4 ระบบสามารถ

แสดงวิธีการสั่ง

ชารŤจของ

ยานพาหนะ ไดšวŠา

สั่งชารŤจโดย RFID 

หรือ การชารŤจ

อัตโนมัติ 

การแสดงขšอมูลการ

สั่งชารŤจของ

ยานพาหนะแตŠละคัน 

สามารถแสดงใหšเห็น

ไดšถึงขšอมูลการสั่ง

ชารŤจของยานพาหนะ

แตŠละรายการ 

จะตšองแสดงขšอมูลใหšเห็น

วŠายานพาหนะแตŠละคันถูก

สั่งชารŤจโดยบัตร RFID 

หรือ การชารŤจอัตโนมัติ 

 

…………………………………………………………………………………………. 
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